Bilgilendirme

Uygar caddeler

Son yillarda, kentlerde cadde tasarimi
hakkindaki diisiinceler 6nemli

olciide degisim gecirdi. Bir zamanlar
otomobillerin kral oldugu sokaklarda
simdi (ingiltere’de devletin nihayet
hazirladigi Cadde Kilavuzu ile) 6nce
insanlarin gelmesi gerektigi konusuluyor.
Bazi yerlerde, fiziksel bariyerleri

ortadan kaldiran ve siiriicileri yayalan
diisiinmeye zorlayan ortak mekanlarin
yaratilmasiyla cadde tasariminda carpici
degisiklikler oldugunu gorilyoruz. Peki
bu degisiklikler daha giivenli, daha uygar
mi - yoksa daha korkutucu caddeler mi
yaratiyor? Cocuklari ve bazi sakathklar
olan insanlara yardimci mi oluyor, yoksa
onlari engelliyor mu? Hepimiz herkes icin
daha iyi caddeler istiyoruz - éyleyse bu
uzlagsmayi kacinilmaz hale mi getiriyor?
Bu bilgilendirme kitapcigi tartismayi
baslatiyor. Kitapcik, uygar caddeler
arayisimizda tasarim profesyonelleri ve
lobi gruplari arasindaki tartismalari daha
ileriye tasimay1 amacliyor.
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Caddelere bakis acisi ve cadde
tasarimina yaklasim, kokld bir
degisim gecirmeye basladi. Son 60
yilda caddelerin gogu strticllerin ve
motorlu trafigin ihtiyaglarina éncelik
verilerek tasarlandi. Bu yaklagima
gobre “iyi" bir cadde, slrlsl
kolaylastiran ve aracla seyahati
kisaltan niteliklere sahip olmaliydi.
Caddeleri farkl sekillerde kullanmak
-0rnegin yurumek, aligveris yapmak,
bisiklet ve bebek arabasi siirmek,
tekerlekli sandalye kullanmak,

oyun oynamak veya sadece oturup
etrafi izZlemek- isteyen insanlarin
gereksinimleri (zerinde ise oldukga
az duruluyordu.

Ancak simdi, bu durum degisiyor.
Dinya tzerindeki tim Ulkelerde,
karar alicilar caddelerdeki bu trafik
merkezli olusumun islev bozukluguna
sahip mekanlar yarattigini fark ediyor.
Caddelerin 20. ylzyl 6ncesi sahip
oldugu sosyal ve ekonomik deger;
toplumun tim bireyleri tarafindan
ortak topluluk etkilesim mekanlari
-hatta trafik igin baglanti hatlari- olma
durumu yeniden kesfediliyor. Cadde
tasarlamanin yeni yollari deneniyor;
“ortak mekan” gibi yeni terimler
popller hale geliyor.

Bu degisim, glivenlik ve kabul
edilebilir risk konularinda tartigmalar
yaratiyor. Herkes igin givenli olan
caddeleri nasil tasarlamali ve
onlarin bakimini nasil yapmaliyiz?
Tasarimda yasanan son degisimler,
belli tasarimlarin gérme engelli

ve goérme yeteneginin bir kismini
yitirmis insanlar Gzerindeki etkileri
Uzerinde 6zellikle duran bazi
cevrelerde! anlagmazliklar yaratiyor.
Cogu kisi, daha iyi, daha insancll
mekanlarin ancak paylagilarak
ortaya ¢ikabilecegine inaniyor. Bu
paylasilan mekanlarin ne kadar iyi
isleyecegi, nasil tasarlanacaklarina ve
pratikte nasil uygulanacaklarina bagl
olacak. Fakat soru hala gegerliligini
koruyor: herkesin gereksinimlerine
cevap veren bir cadde tasarlamak
gercekten mimkin ma?

ingiltere ve Galler'de bu tartismalar,
konutlarin yer aldigi caddelerin
tasarimi i¢in devletin hazirladigi
glincellenmig bir rehber olan Mart
2007'de yayinlanan Cadde Kilavuzu?
ile yeni bir ivme kazandi. Konutlarin
bulundugu caddeler igin hazirlanmig
olmasina ragmen Cadde Kilavuzu,
yeni olusan “caddelerin birer mekan
olarak degerinin (izerinde durma“
felsefesine otorite kazandiriyor

ve degerli pratik 6neriler igeriyor.
Kilavuz, ibrenin aragtan yayaya
yonelisini temsil ediyor. Engelli
yonetmeligi ise daha ileri giderek,

Once insanlar — cadde tasariminin yeni hiyerarsisi

Once gelir Yayalar
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Cadde Kilavuzu, s. 28, tablo 3.2
2

Bisiklet siiriiciileri
Toplu tasima kullanicilari

Ozel hizmet araclan
(6r. acil durum hizmet araclari, atik araclar)

Diger motorlu tasitlar

engellilerin ihtiyaglarinin diger tim
yol kullanicilarindan énce gelmesi
gerektigini ortaya koyuyor. Bu
bilgilendirme kitap¢igi yurimek, arag
kullanmak ve aligveris yapmak gibi
farkl amaglar icin kullanilan -veya
kullaniimasi 6ngorilen- caddeler igin
hazirlandi. Otobanlar ve agir vasita
yollari, bu kapsamda ele alinmiyor.
Konu, uygar caddeleri — herkesin

A noktasindan B noktasina kolayca
ulagabilmesi, yolu kullanmaktan

ve orada bulunmaktan zevk almasi
icin tasarlanan mekanlari neden

ve nasil tasarlamamiz gerektigi.
Caddelerimizin gogunun uygar,
icinde bulunmaktan zevk aldigimiz
yerler olmadigi gergegi surekliligini
koruyor. Genellikle gtraltald, kirli,
tehlikeli ve tatsizlar — sonug ise ciddi
sosyal ve gevresel problemler oluyor.

Bu kitapgikta yer alan fikirler
kapsamli gériigmeler ve cadde
kullanimi ve tasarimi Gizerinde caligan
kisilerden meydana gelen genis
odak gruplari® sonucunda ortaya
cikti. Kitapgigin amaci, tartigmayi
netlestirmek, cadde tasarimindaki
yeni ve farkl anlayiglarin avantajlarini,
dezavantajlarini ve genis kapsamli
etkilerini incelemek ve CABE'in

bu tartigmali konular hakkindaki
goruslerini ortaya koymak. Karar
alicilar ile caddelerin tasarimi ve
bakimiyla ilgilenen herkes igin yararli
olacagi kanisindayiz.

“Herkes icin giivenli
olabilecek caddeleri nasil
tasarlamali ve bu caddelerin
bakimini nasil yapmahiyiz?”



Birer mekan olarak caddeler:
yeni tasarim yaklasimlari

20. ylizyilin ortasinda, motorlu araglar
yayginlagmaya basladiginda cadde
tasarimina iligkin iki goris baskin
¢ikti. Bunlardan ilki, caddelerin en
6nemli gérevinin aragla seyahati
kolaylagtirmak olduguydu. ikincisi
ise trafik ve yayalar karigtirmanin
dogal olarak tehlikeli ve yayalarin
trafikten tamamen ayri tutulmasinin
ideal oldugu* yoéniindeydi. Bu iki
dislincenin bir araya gelmesi,
kentlerimizdeki tarihi cadde
sablonlarini bolerek gecen yaygin
cevre yollarinin, yaya alt gegitlerinin,
kent merkezlerindeki yayalastiriimig
caddelerin ve insanlarin istediklerini
zaman ve yerde kargiya gecmelerini
engellemek igin kaldirm kenarlari
boyunca yerlestirilen metal
bariyerlerin ortaya gikmasiyla
sonuglandi.

Caddeleri kendi iglerinde birer
mekan olarak degerlendirerek degil
de, trafik akisina 6ncelik vererek
tasarlamak kamusal mekanlarin
zenginligi ve cesitliligi ile iglevlerini
de azaltti. Bu yaklagimin eksiklikleri
g6rinir olmaya bagladik¢a
dislnce tarzi tasarimin caddelerin
sayisiz potansiyelini nasil ortaya
cikarabilecegine odaklanmaya
bagladi.

Caddelerin mekan ve hareket
islevlerini yeniden dengelemeyi
hedefleyen cadde tasarimi
yaklagimlarindan biri “ortak mekan”
olarak bilinir. Ortak mekanlar olarak
tasarlanan caddeler genellikle
digerlerinden cok daha az sayida
tabela, yol isareti ya da kaldirm
kenari bariyeri igerir. Yayalara,
istedikleri noktadan karsiya
gecebilme gibi daha fazla 6zgurlik
ve mekan taninir. Ortak mekanin
arkasindaki teori, 6nlerine kargidan
karsiya gecmekte olan insan ¢gikma
olasiligr ylksekken ve kimin gegme
hakki oldugu tam anlamiyla belli
degilken sirtcilerin tereddt
etmesi — ve bdylece daha yavas
slirmesidir. Arag iginde veya diginda
olsun, mekanin kullanicilari cadde
kullanimini diger kullanicilar ve
onlarin olasi niyetleri hakkinda artmig
farkindaliklariyla degerlendirmek
durumunda kalr.

insanlar ve araglar arasindaki bu
dengeyi tekrar yakalamaya yarayacak
tasarim stratejilerinden biri “ortak
ylzeyler” yaratmaktir. Tanimdan
da anlagildigi gibi, ortak bir ylizey
herkes tarafindan kullanilir: bordur
veya seviye degisimi gibi trafigi bir
yerde, diger kullanicilari ise bagka
bir yerde tutan fiziksel ayrimlar
yoktur. Konutlarin bulundugu bazi
caddelerde olusturulan “konut

alanlar” (homezones) genelde bu
ortak ylzeyleri icerir. Bu alanlar
dahilinde, araglarin sirildigu veya
park edildigi ylzeylerde ¢ocuklar
oyun oynayabilir - veya sakinler evleri
disinda, sokakta oturabilir. Mekanin
bu sekilde kullanilabileceginin
gbstergesi, yogun isaret levhalari
degil, onun tasarimidir.

Ortak bir mekanin pargasi olarak
tasarlanan ortak ylzeyler, arag
slirlictistinlin gecis hakki oldugu
varsayimini ortadan kaldirir. Bu
alanlar, insanlarin mekanlar algilama
ve kullanma bicimlerini etkilemek

icin tasarlanmigtir. Bu yaklagim arag
akist ve hizinin diigtik oldugu yerlerde
etkili olabilir. Ortak mekanin sagladigi
yararlardan ortak ylizeyler olmadan
ne kadar istifade edilebilecegi

ile trafik ve diger kullanicilarin
tamamen ayrilmasi veya bir mekanin
tamamini paylagmasi arasindaki
derecelendirmeler, arastiriimayi
bekleyen konulardir. Olasi etkiler,
ozellikle de bu yaklagimlarin kalabalik
mekanlara nasil uygulanabilecegi
daha detayli incelenmelidir.

“Ortak mekanlar olarak
tasarlanan caddeler
genellikle digerlerinden cok
daha az sayida tabela, yol
isareti ya da kaldinm kenari
bariyeri icerir.”



“Giivenli cadde nedir?”

ingiltere’de cogu kisi motorlu

arag trafigini ve diger kullanicilari
birbirinden ayirmak amaciyla
tasarlanan caddeleri kullanarak
buyimustir. Ortak mekan ve ortak
ylzeyler gibi yeni cadde tasarimi
bicimleri ise, kaginiimaz olarak
guvenlik konusunda endiseler yaratir.
Ancak, yol glvenligi gérindigu
kadar basit degildir.

iki ana duistince tarzi s6z konusudur:
yaklagimlardan biri kazalari, digeri
tehlikeyi azaltmaya odaklanir.

Her iki dislince tarzi da “daha
glvenli” caddeleri hedefler, ancak
guvenlik hakkindaki farkli anlayiglari,
caddelerin nasil tasarlanmasi
gerektigine iliskin cok farkl
sonuglarin gikmasina neden olur.

Kazalari azaltmay savunanlar,
kazalara iligkin kesin sayisal verileri

— yani can ve mal kaybi oranlarini
Olcer. Hicbir kaybin kabul edilebilir
olmadigini ve diinya nifusu iginde yol
olumleri ve yaralanmalarda en diistik
oranlara sahip oldugu igin Birlesik
Krallk'in basarili oldugu kanisina
varirlar.

Tehlike azaltma yaklagimi ise
bundan farkl olarak yalnizca

kaza 6l¢cimi yapmaktan farkli

bir yaklagim sergiler. Daha iyi
tasarimin, insanlarin birbirlerini ve
icinde bulunduklari durumun olasi
tehlikelerini olabildigince hesaba
katmaya itecegini savunur. Bu
yaklagima sahip olanlar, cadde
Uzerindeki aktivite hakkinda bilgi
sahibi olmadan kaza 6lglimu
yapmanin sagma oldugunu savunur.
Sizi endiselendiren tek faktor
gerceklesen kazalarin sayisiysa, “en
guvenli” caddenin hi¢ kullaniimayan
cadde oldugu vurgulanir (eger kimse
kullanmazsa, kaza da olmayacaktir).
Tehlike azaltiminin savunuculari,
ayrica kolayca zarar gorebilecek
kullanicilari caydirarak da yollarin
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daha guvenli goriinebilecegini sdyler
ve Birlesik Krallik'ta kaza oranlarinin
diger (lkelere oranla az olmasina
ragmen, yurime ve bisiklet kullanma
oranlarinin da ayni sekilde az
olduguna dikkat ceker.

CABE, tehlike azaltma yaklagimini
benimsiyor. Sadece insanlar
tarafindan terk edilmis oldugdu igin
herhangi bir kazanin yagsanmadig
caddelerin genelde sosyal

islev anlaminda sinifta kaldigini
dlsunlyoruz. Caddelerin, insanlari
cekecek sekilde tasarlanmasi ve
bakimlarinin yapilmasinin hayati énem
tasidigini distinlyor ve kullanicilari
diger insanlari dislinmeye sevkeden
cadde tasarimlarini destekliyoruz. Bu
bakis acisinin farkl sorular glindeme
getirdiginin farkindayiz. Ornegin,
glvenlik en biyik amag degilse ve
digerleriyle dengelenmesi gereken
faktorlerden biriyse, ne kadar riskin
kamu sorumluluguna verilmesi kabul
edilebilir? Ve tasarim hedeflerini
degerlendirirken giivenlik nerede
siniflandirimalidir?

Senin ortak mekanin benim
korku mekanim mi?

CABE'ye gore, tim kullanicilara

onu kullanma sekline gore daha
fazla 6zglrliik taniyacak sekilde
tasarlanmig caddeler daha uygardir.
Bu caddeler ayni zamanda, tamamen
bilingli olarak arag¢ suriculerinin
diger kullanicilar arasinda yol hakkina
sahip oldugu varsayimini ortadan
kaldirir, ¢linkli bu durumun sonuclari
ongorilemez. Ornegin siriiciler,
daha zengin sosyal baglama sahip
bir alanda, 6nlerine biri gikabilecegi
olasiligini dislinerek daha yavas
kullanma egilimindedir.

Her kullanicinin deneyimledigi
belirsizligin seviyesi gesitli faktorlere
bagldir. Bazi kamusal alan
kullanicilari -g6rsel engelli, 6grenme
zorlugu olan kullanicilar ile gocuklar
ve bakicilar gibi- digerlerine oranla

daha fazla belirsizlik yasayacaktir.
Bunun nedeni, caddenin bu
kullanicilar icin tasarlanmamig
olmasi olabilir. Ancak caddelerin
daha uygar olmasini saglayan

bazi tasarimlar -bazi ortak mekan
tasarimlari da dahil- basarisiz bir
sekilde uygulandiginda bu kisilerin
diger alanlardan daha fazla belirsizlik
yasamasina neden olabilir, hatta
guvenlikleri icin korku duymalarina
bile yol acabilir. Bu olursa, caddeyi
artik kullanmamaya karar verebilirler.
Bu da, bazi insanlarin caddenin
disina itilmesi anlamina gelecektir.

Bazi kullanicilarin yasadigi yiksek
belirsizlik seviyesi, kismen ortak
mekan tasarimlarina yabanci
olmalarindan kaynaklanabilir. 2007
yilinda Disabled People's Transport
Advisory Committee (DPTAC),
goérme engelli ve kismi goris kaybi
yasayan kisilerin konut alanlarindaki
hareketliligi Gzerine bir rapor
yayinladi. Rapor, sonugclarin yani
sira, caddeyi daha iyi anlamalari ve
kullanmalari igin kullanicilarla birlikte
galismanin yararlar da ortaya kondu.®

CABE boyle caligmalarin dnem
tagidigi gortisiine katiliyor. Ayrica,
ortak mekanlarin yaygin bir sekilde
hayatimiza girmeye baslamasi, bazi
seyleri yapma bigimimizin -6rnegin
gocuklara yol glvenligini 6gretme
seklinin- degigsmesini gerektirebilir.
Yine de, tiim bu degisikliklerle
birlikte dahi daha uygar olmasi igin
tasarlanmig caddeleri kullanmaktan
bazi insanlari caydirma olasiligi
varhgini siirdiirecektir. Bazi
kullanicilart diglamanin gergek
olasiligi, caddelerin stratejik rold,
nasll tasarlandigi ve nasil bakiminin
yapildigi ve basarisini degerlendirme
yollari tartigilirken uzmanlar tarafindan
g6zardi edilemez.

Guide Dogs® tarafindan yapilan
arastirma, gérme engelli ve kismi
goris kaybi yasayan kisiler ile fiziksel
engellilerin bagimsiz olarak ortak



cadde tasarimlarinda dolastiginda
ne gibi zorluklar yasadigini

inceledi. Geleneksel bir bordir

tasi kullanilmiyorsa “gtvenli alan”
isaretlemesinin nasil yapilacagini
arastirdi ve yakin zamanda Birlesik
Krallik ortak mekan planlarinda
kullanilan veya 6nerilen olasi isaret
cesitlerini aragtirdi’. Aragtirma
sonucunda, teste konu olan giincel
tasarimlardan higbirinin, hem gérme
engelli ve kismi gorus kaybi yasayan
hem de hareket engeli olan kisilerin
gereksinimlerine ayni anda cevap
vermedigi ortaya ¢ikti. Ancak, iki
isaret hakkinda daha ileri aragtirma
yapllmasi gerektigi sonucuna varildi.

lyi, diistinceli tasarim bu problemlerin
¢ogunun Ustesinden gelecektir:
tasarimcilar karmasik sorunlara pratik
¢ozimler bulmak icin egitim alr. Yine
de, iyi tasarim ve yeterli kaynaklarla
bile gogunlukla bir grup kisinin
hosnutlukla karsiladigi, digerlerinin
sevmedigi veya kacindigi sey
olacaktir. Kamusal alanlarin gogunda
caddeleri tasarlayan veya tasarlama
isini verenler igin tim kullanicilarin
gereksinimlerini dengeleyen bir

karar alinmasi, diger yandan da
oncelikle engelli kisilerin ihtiyaglarini
gbzeten yasal gereklilikler yerine
getirilmelidir. Bir caddenin sonunda
nasil tasarlandigi elbette yerel fiziksel
baglamla da iligkili olacaktr.

CABE kapsamli tasarim taraftaridir
ve caddelerin mimkin oldugunca
cok cesitli insan tarafindan
ulasilabilir olmasi ve kullanilmasi
gerektigini savunur. Eger kapsamli
tasarim prensipleri® bir projenin
baglangicindan itibaren goz 6niine
alinirsa ve tasarim briefinde yer
bulursa ortak mekanlarin gérme
engelli kisiler dahil tim kullanicilar
icin islevsel olabilecegine inaniyoruz.
lyi ortak mekanlar, 6rnegin gérme
engellilere yardimci olan tasarim
ipuclan kullanacaktir. Bina hatlar
yakininda konumlanan ayrilmig
“guvenli alanlar “ ise gorsel engelli

kisilere ortak mekanlari korkmadan
gezme imkani verebilir. Kapsamli
tasarim, hala oldukga yeni bir fikirdir
ve birgok kisi bunun savundugu bir
prensip oldugunu sdylese de pratikte
genelde gozden kacirilir. CABE,
kapsamli olmasi amaciyla mekanlari
tasarlamanin ve onlarin bakimini
yapmanin hem ahlaki hem de yasal®
acilardan dogru olduguna ve tim
proje boyunca bunun Uzerinde
durulmasi gerektigine inaniyor.

Kapsamli tasarima olan baglilik olasi
fazladan maliyetler hakkinda endise
yaratabilir. Kapsamli tasarimin uzun
vadede gergekten daha masrafli
olmasina gerek yoktur -aslinda
baglangigtan itibaren hesaba katilirsa
maliyetler dlsebilir, giinkl daha
sonraki iyilestirme galigmalarina
duyulacak ihtiyaci azaltir- fakat
baslangic maliyeti biraz artabilir.
Caddenin tasarimini planlarken

ve butce olustururken bu hesaba
katilmaldir.

Giivenlik ve de kalite

iginde bulundugumuz dénemde
birgok caddenin basarisi sadece

tek bir yolla degerlendiriliyor, bu

da glivenlik denetlemesi. Risk
degerlendirmesini iceren bir

glivenlik denetlemesi olast yol
glvenligi sorunlarini tanimlamayy,
onlari ortadan kaldirmayi ya da
azaltmay ve kaza sayisi ile siddetini
en aza indirmeyi hedefler. Bazen bir
caddenin motorlu araclar i¢in seyahat
slrelerini en aza indirmeye yaptigi
katki da olculir. Toplam kullanici
sayisl, kullanici tipleri, mekani
kullanma ve ondan keyif alma sekilleri
ile ekonomik bir gosterge olarak civar
magazalardaki yaya trafigi gibi diger
faktorler genellikle yok sayilir.

CABE asiri risk hassasiyetinin,
normal kosullardansa istisnal

kot senaryolar igin tasarlanmig
donuk ve standartlagmis mekanlar
yaratabilecegini 6ne strmustir®.

Aragtirma, glivenli bir mekanin da ilgi
cekici olabilecegi gergegini vurgular.
Cadde Kilavuzu bunun izerinde
durur ve glivenlik denetlemesinin,
caddeler icin daha kapsamli
amaglarin belirlendigi ve bunlarin
nasil hayata gegirilebilecegiyle ilgili
onerilerin degerlendirildigi daha
kapsamli bir kalite denetlemesinin bir
parcasi olarak gorlmesini 6nerir.

CABE kalite denetlemesi yaklagimina
destek verir ve saglam aragtirmalar
ve degerlendirmeler isiginda kamusal
mekanlarin tasarim ve bakimina
stratejik yaklagilmasini 6nerir.
Caddeler igin prensip ve amaglar
kamusal ortam, tasarim kilavuzu

veya master plan cercevesinde
belirlenmeli ve Cadde Kilavuzu'nda
belirtildigi gibi politikayla
desteklenmelidir. Caddenin tim
muUmkun kullanimlarini ortaya koyan
amaglar bolgeden boélgeye degisiklik
gOsterecektir, ancak genelde
asagidakileri icerecektir:

® bolgede yasayan (ve diger)
cocuklarin her noktadan bir
okula, yerel parka veya acik
alana yaninda biri olmadan
ylruyerek ve bisikletle
gidebilmesine imkan vermek

® bir yerel perakende merkezinin
canlihdini ve var olma kabiliyetini
desteklemek, zenginlestirmek

e geligimin uzun vadede varligini
slirdiirecek toplu tagima
hizmetini alacagindan emin
olmak

e geligimin bitiin caddelerinde
arag hizini 30 km ve altinda
tutmak.°

Bu stireg¢ dengeli kararlar alinmasini
saglar. Farkli cadde kullanicilarini
devreye sokmak, gereksinimlerinin
anlasildigindan, cadde amaglari
arasinda temsil edildiginden ve
tasarim ve bakim ile karsilandigindan
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emin olmaya yardimci olur.
DPTAC'nin konut alanlari lizerine
arasgtirmasi ve CABE'in Living with
risk'" baglikli yayini kulanicilari siirece
dahil etmenin, olumlu bir diyalog
ortami gelistirmenin ve tasarim
kararlarini etkilemenin énemini
tanimlar. Tim bunlarin basariimasi
yerel otorite igindeki departmanlar
aras| galismaya bagl olacaktir — bu
Cadde Kilavuzu'nda da onerilir.
Cadde igin belirlenen amaglarin
paylasiimasi, tim ilgililerin politikasina
ve pratigine dahil edilmesi gerekir.
Boylece cadde basarili oldugunda
tim ilgililerin 6vgu almasi saglanmig
olur.

“Kapsamli tasarimin uzun
vadede gercekten daha
masrafli olmasina gerek
yoktur”

Caddelerimizi uygarlastirmanin
yararlan

Bu, tasarimla ilgili soyut bir tartisma
degildir. Uygar caddeler, insanlarin
ihtiyaglarinin araglara gore éncelikli
oldugu yerlerdir. Uygar olmasi
amaciyla tasarlanmig caddeler
toplumlara gok sayida yarar
saglayabilir. Bunlar arasinda yerel
otoritelerin gliniimizde ulagmak icin
calistigi hedeflerden' bazilar da
vardir. Ornegin:

e daha glgli toplumlar — sosyal
etkilesim icin mekanlar sunarak

e daha glvenli toplumlar —
insanlarin birbirlerine nasil
davrandigi konusundaki algilara
g6nderme yaparak

e saglik ve refah — glnlik rutin
icinde oyun ve aktif seyahati
tesvik ederek

daha gliclii ekonomi — cadde/
perakende ortaminda yaya
sayisini ve gegirilen zamani
arttirarak

e cevresel surdurilebilirlik —
bisiklet kullanimini ve ylrimeyi
tesvik ederek.

Cadde Kilavuzu, Planning policy
statement 1 (PPG1) ' ve Planning
policy guidance 13 (PPG13)'

bu amagclara nasil ulagilabilecegi
hakkinda ayrintili tavsiyeler sunar.

lyilestirilmis cadde tasarimi

bu hedeflere ulagmayi
kolaylastirdigindan gereken maliyete
ulagsmak icin yerel hikimetin mali
desteginden yararlanilabilir (6rnegin
yerel yonetim anlagmalariyla).

CABE arastirmasi'® daha iyi caddeler
yaratmanin belirgin ekonomik
yararlar saglayabilecegini ortaya
koyar. Uygar caddeler bir bélgenin

imajini gelistirebilir, yerel magazalarin
misteri sayisini arttirabilir, mevcut
is yerlerine destek olabilir ve yeni
is yerlerini alana ¢ekebilir. Su anda
devletin yerel kamusal finansmana,
is kalkindirma bélgelerine ve yerel
seviyede mali kaynak arttirmanin
diger yollarina daha esnek bir
yaklagimla egildigi distnulirse
kamusal ortamin donlisiimi igin
fon kaynagi bulma potansiyelinin
ylkseldigi séylenebilir.

Sonu¢

Caddelerimizin birgogu kotu
tasarimlariyla var olmaya devam
ediyor. Araglar hala baskin.
Kentlerimizdeki caddeleri
iyilestirmek, her kullanicinin bundan
yararlandigindan ve sonugta daha
iyi mekanlar elde edildiginden
emin olmak kayda deger zamana
ve gabaya mal olacaktir. Yerel
otoritelerin yeni calisma yontemleri
gelistirmesini gerektirecektir.
Cadde kullanicilari arasinda
onceliklerin dengelenmesini
gerektiren, muhtemelen karmasik
bir stire¢ olacaktir. Yine de tim
bunlar gerektigi gibi yapmanin
sonuglart hem ekonomik, hem de
sosyal agidan mikemmel olabilir.
Basarirsak, tim kentlerimiz herkes
icin guivenli, pratik ve keyifli
caddelere sahip olacak. Uygar
caddeleri istisna degil de kaide
olarak gérmek esas hedefimiz olmali.

“Basarirsak, tim kentlerimiz
herkes icin giivenli, pratik
ve keyifli caddelere sahip
olacak”



Kavramlar Dizini

Basitlestirilmis cadde

isaretler, motorlu arag trafigi icin
levhalar ve kent mobilyalarinin
tasarimcilar tarafindan bilingli olarak
sinirlandigi caddeler. Basitlestiriimis
caddeler, surtict davraniglarini
kontrol etmek ve kullanicilarin gevreyi
yorumlamasini, dogru davraniga
karar vermesini ve 6ncelikleri
degerlendirmesini gerektirerek hizi
sinirlamak amaciyla bilingli olarak
yaratiimis belirsiz elemanlar igerir.'®

Konut alanlan

Yolun motorlu arag kullanicilari

ile diger yol kullanicilari arasinda,
bolge sakinlerinin genis ihtiyaglari
dusunulerek (ylriyen ve bisiklet
kullanan kisiler ile gocuklar da dahil)
paylastirildigi konutlarla cevrili yollar.
Amag, caddelerin kullanim bigimini
degistirmek, konut caddelerini
sadece trafik igin degil, insanlar igin
de bir mekan haline getirmek ve
yasam kalitesini arttirmak igin tasarim
ve plani kullanmaktir.

Kapsaml tasarim

Sosyal engellilik metoduna -insanlarin
engelli veya dezavantajli olmasinin
nedeni, dogustan gelen bir kapasite
eksikligi degil, toplumun farkina
varmada ve gereksinimlerini
kargilamada basarisiz olmasidir-
dayanan kapsamli tasarim, anlamsiz
¢aba ve ayrim yaratan bariyerleri
kaldirmayi hedefler. Binalara,
mekanlara veya hizmetlere herkesin
fiziksel, zihinsel ve duygusal
anlamda erigebilmesini saglar.
Kapsamli tasarim, insanitasarim
slirecinin kalbine yerlestirir, gesitlilik
ve farkliliklari tanir, tek bir tasarim
¢6zUmdiindn tim kullanicilarn rahat
ettiremedigi durumlarda segenek
sunar, esneklik getirir — ve herkes
icin kullanigh ve keyifli binalar ile
cevreler yaratir.

Ortak mekan

Farkli cadde kullanicilarinin, mekan
s6z konusu oldugunda ayni yetkiye
ve oncelige sahip oldugu mekan.

Ortak mekan, caddelerin iglevlerini
birbirinden ayirmaktansa onlari bi
araya getirmeye calisir. Motorlu tasit
trafigini kisittamaya veya yasaklamaya
gerek duymadan, trafigin hizini
tasarimla azaltarak insanlarin yagam
gevrelerini iyilestirmenin yollarini
arar. Ortak ylzeyler barindirmayan
ortak bir mekanda (bkz. asagida)
bordiir ve benzeri elemanlar varligini
koruyabilir. lyi tasarlanmig bir ortak
mekan gereksiz karigikligi ortadan
kaldirirken, gérme engelli kisiler icin
yonlendirme ipuglari barindiracaktir.
“Guvenli alanlar”in, kismi gdrme
engelli, gérme engelli ve diger kolay
incinebilecek yayalarin ylriimenin
glivenli oldugunu diglindiigi bina
hattinin yakininda olusturulmasi da
bunun bir pargasi olabilir.

Ortak yiizey

Ortak mekanlarda kullanilabilen bir
tasarim unsuru. Ortak bir ylizey
kullanicilari ayiran seviye farklari
barindirmaz. Tum yizeyler ayni
olabilir veya doku, renk ya da kent
mobilyalarinin konumlandirilmasiyla
farklilagtinlabilir. Ortak yiizeyli bir
caddede sinirlar yoktur, yayalar ve
araglar ayni ylzeyi kullanir. Bordur
yoktur. Ortak yiizey yaklagimi duislik
arag hizini tesvik etmeyi, yayalarin
ylrilyebilecegi, motorlu arag
trafiginden korkmadan durup sohbet
edebilecegi bir cevre yaratmayi
hedefler ve insanlar igin etrafta
dolasmayi kolaylastirmaya, sosyal
etkilesimi desteklemeye caligir.’”

Uygar caddeler

insanlarin onlari kullanmaktan ve
orada olmaktan zevk alacagi sekilde
mekan ve hareket iglevlerini basariyla
ylriten caddeler.

Bilgi

Bu bilgilendirme kitapgigi, Cadde Kilavuzu'nun
basg yazarlarindan, Transport Research
Laboratories'te gorev yapmis olan Stuart Reid'in
bir galigmasi temel alinarak hazirlanmistr.
CABE'in kendi biinyesindeki cevre grubundan
alinan ulasilabilirlik ve esitlik tartismalarini igerir.
Editor: Julia Thrift

Dipnotlar

1 2007'de 20'den fazla engelli organizasyonu
tarafindan, ortak ylizeyler konusundaki kaygilari dile
getiren ortak bir agiklama yapildi. Bu gruplar, gérme
ve kismi gérme engelli, 6grenme zorlugu olan, sagir
veya duyma glcligi geken kisileri temsil ediyordu.
Bkz. www.guidedogs.org.uk/sharedsurfaces

2 Manual for streets, Department for Transport 2007.
www.dft.gov.uk/pgr/sustainable/manforstreets
adresinden ulasilabilir.

3 Bu raporda ifade edilen gériigler CABE'e aittir,
ancak aralarinda sunlarin da bulundugu gok

sayida kisi ve kurulugun katiimiyla yapilan danisma
toplantilarina dayanir: Belediye ve Yerel Yonetimler;
Department for Transport; Guide Dogs; English
Heritage; Inclusive Environments Group; Living
Streets; London Development Agency; Oxford
Brookes; Sustrans; Transport for London; University
College London; ve David Bonnett Associates. Ayni
zamanda profesyonellere de anket uygulanmisgtir.
Katilanlar arasinda Urban Design Group Uyeleri,
akademisyenler, yerel ydnetimler, lobi gruplar ve
bagimsiz danismanlar vardir.

4 Ornegin bkz. Traffic in towns: a study of the
long-term problems of traffic in urban areas. HMSO,
1963.

5 Designing for disabled people in home zones, JMU
Access Partnership, 2007. www.tinyurl.com/32zrpo
adresinden ulasilabilir.

6 Shared space — safe space, Guide Dogs igin
Ramboll Nyvig, 2007.

7 Testing proposed delineators to demarcate
pedestrian paths in a shared space environment:
report of design trails conducted at University of
London, Guide Dogs, 2008.

8 The principles of inclusive design (they include
you), CABE, 2006. www.cabe.org.uk/publications
adresinden ulasilabilir.

9 2005 tarihli Engelliler ve Ayrimcilik Kanunu,
engellilere esit davranilimasi gerektigini icerir. Kanun
Aralik 206'da uygulanmaya baglamistir ve binalar

ile kamusal mekanlari tasarlayan, onlari ydneten

ve bakimini yapanlari, engellilerin bu mekanlardan
tam anlamiyla yararlanmasini ve yapili gevreyi
sekillendirmesinde rol oynamasini garantilemekle
zorunlu kilar.

10 Living with risk CABE 2007. www.cabe.org.uk/
publications adresinden ulasilabilir.

11 Manual for streets, Department for Transport
2007.

12 Bkz. Living with risk, yukarida.

13 The new performance framework for local
authorities and local authority partnerships. www.
communities.gov.uk/publications/localgovernment/
nationalindicator adresinden ulagilabilir.

14 Planning policy statement 1: delivering
sustainable development. www.communities.gov.uk/
planningandbuilding adresinden ulasilabilir.

15 Planning policy guidance 13: transport. www.
communities.gov.uk/planningandbuilding adresinden
ulagilabilir.

16 Tag! topragi altin. Cadde tasariminin gergek
degeri, CABE 2007. www.cabe.org.uk/publications
adresinden ulasilabilir.

17 Manual for streets, bolim 7.2.8.

18 Konut bélgesi baglaminda basitlestiriimis cadde
yaklagimi, Birlesik Krallik'ta trafikteki hizin gerektigi
kadar diiglk tutulmasi sartiyla gegerli kilinmistir.
Ulagim Departmani’nin konut bélgeleri pilot projesinin
bir pargasi olarak incelenen Birlesik Krallik'taki konut
bdlgelerinde, yedi konut bdlgesinde hesaplanan
ortalama arag hizi uygulamanin ardindan 14.5 mph,
yiizde 85'lik deger ise 18.4 mph idi. Pilot home zone
scheme: summary evaluation of the schemes, 2006.
www.trl.co.uk/store adresinden ulasilabilir. 7



Bu bilgilendirme kitapcigi yeni cadde
tasarimi hakkindaki tartismalari
harekete gecirmek icin yayinlanmigtir.
Farkl tasarim yaklagsimlarini ve cadde
giivenligi kavramlarini ele alir. Ortak
mekan hakkindaki yeni tartismalari
irdeler ve son zamanlarin aractan
uzaklasan, yayaya yaklasan diisiince
tarzinin cok sayidaki yararini aciklar.
Ayrica, aracin baskinhgini ortadan
kaldirmaya odaklanan gelecek icin
ortak bir giindem sunar - herkes icin
iyi isleyen uygar caddeler yaratmak.
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Tim haklar saklidir. Bu yayinin higbir boltimii
cogaltilamaz, dijital olarak depolanamaz,
yayincinin yazili izni olmadan kopyalanamaz
veya yayinlanamaz, yalnizca ticari olmayan
amaglarla yayincidan izin alinmadan
fotokopiyle cogaltilabilir.

Bu doékiiman, yayincidan farkl formatlarda
temin edilebilir.

CABE, Birlesik Krallik'ta devletin mimarlik,
kentsel tasarim ve kamusal mekan
danigsmanidir. Bir kamu kurumu olarak karar
mercilerinin insanlar icin mekan yaratmasini
destekliyoruz. Yerel plancilara ulusal tasarim
politikalarini hayata gegirmelerinde yardimci
oluyor, gelistiricilere ve mimarlara insanlarin
ihtiyaglarina 6ncelik vermeleri konusunda
ikna edici tavsiyelerde bulunuyoruz. Kamu
sektoriinden isverenlere, nasil kullanicisinin
ihtiyaglarina cevap veren binalar inga
edilebilecegini anlatiyoruz. Ve insanlara
binalarindan ve mekanlarindan daha fazlasini
istemeleri igin ilham vermenin yollarini ariyoruz.
Tavsiyelerde bulunarak, etki ederek ve ilham
kaynagi olarak, iyi tasarlanmig, davetkar
mekanlar yaratmak igin galisiyoruz.



