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Mekansal konumlandirmalar

istanbul’un mekansal gelisiminde belirleyiciligi olan arazi kullanim
kararlarinin stratejik degerlendirmeleri ile birlikte ele alindigi ve
bu kararlarin Cevre Duizeni Plani sonrasinda Nazim imar Plani
suirecinde detaylandirilabilecegi planlama alt-bolgeleri,

Avrupa Yakasi'nda;

1. Zeytinburnu-Tarihi Yarimada ve Ayazaga Ekseni,

2. Kucutkcekmece Golu-Zeytinburnu Arasi,

3. Goller Arasi: Buylikgekmece Golii ile
Kuclkcekmece Golu Arasi,

4. Bati Koridoru,

Anadolu Yakasi’'nda ise,
1. Kadikéy-Uskiidar,
2. Kartal-Pendik-Tuzla

olarak ele alinabilir.
Avrupa Yakasi
Zeytinburnu-Tarihi Yarimada ve Ayazaga Ekseni

Zeytinburnu-Tarihi Yarimada ve Ayazaga Ekseni alt-bolgesi
istanbul’un en temel sorunu olan tek merkezli isleyisinin yer
aldigi alan olup, Zeytinburnu, Eminéni, Karakdy, Beyoglu ve
Buyikdere Caddesi'nden baslayarak; Bogazici Koprileri insaasi
sonrasinda Besiktas Uzerinden Bogaz'in kuzeyine Zincirlikuyu,
Maslak ve Ayazaga'ya uzanmaktadir. Anadolu Yakasi'nda glcgli
bir merkezin gelismemis olmasi ve isyeri-konut dagihimlarinin
iki yaka arasindaki dengesizligi, kentin ulasim sorununun da
nedenini olusturmaktadir.

Ayrica, uluslararasi rekabet diizeyi ylksek hizmetlerin yer secim
tercihi olan nitelikli ofis yerleskeleri ihtiyaci, mevcut MiA'da
yeterince karsilanamamakta olup; karsilanmak istenmesi halinde
ise, telafisi glic yeni sorunlari da beraberinde getirmektedir. Bu
acmaz, Ayazaga-Blyulkdere érneginde oldugu gibi; parsel
Olceginde, duzensiz ve parcali mulkiyet dokusu tizerinde gelisen
yuksek yapilarin gogalmasi stirecinde deneyimlenmistir. Yapi
olceginde nitelikli olan bu yapilarin cevresine mekansal
katkilarinin kisith olmasi, kamusal alanlar (iretememesi,
erisebilirliginin diistik olmasi, mevcut kentsel altyapilari zorlamasi,
cevresinde yogunluk arttirmasi ve ulasim yukleri getirmesi,
yasanilan ve tekrarindan kacinilmasi gereken olumsuz
gelismelerdir.

istanbul'un kiiresel diizeyde rekabet edebilir bir yapiya ulasmasi,
dogal yapisini telafi edilemez derecede tahrip eden sanayi agirlkl
metropoliten karakterini donustiirmesine ve hizmetler sektoriniin
nitelikli bir gelisme seyri gostermesine baglidir. Tarihi Yarimada
ve MiA'nin ceperlerindeki Uretim alanlarinin; 6ncelikle egitim,
kilttr endustrileri, hizmet sektori yerleskeleri icin potansiyel
yatirim alani olarak ele alinmasi Plan ¢cercevesinde
hedeflenmektedir.

Bu baglamda; Kagithane ve Alibeykdy, donlisim sirecine
girebilecek sanayi alanlariyla kuzeye gelisme egilimi gosteren
MiA islevlerini batiya yénlendirmek tizere diisiiniimustar. Tarihi
Yarimada’'nin yapi stokunu asindiran tretim faaliyetlerinden
arindirilmasi, yasam alanlarinin niteliginin arttiriimasi, sur igi
bélgesinin gece giindiz kullanim dlzeylerindeki farkinin
azaltilmasi, Hali¢ sahil boyu alanlarin atil durumunun giderilmesi
gibi sorunlarin ¢6ziim ise, metropoliten 6lcekte yapilacak
mudahalelerle gerceklestirilebilecektir.

Basta Gaziosmanpasa, Glingdren ve Bayrampasa ilceleri'nin
glnlik ihtiyaclarinin Tarihi Yarimada’'nin disindan ve batida
gelistiriimesi hedeflenen alt-merkezler sistemi tarafindan
karsilanmasi gerekmekte olup, bu durum Plan’da 6ngéraldugu
tizere MIA faaliyetlerinin kademeli olarak batiya kaydiriimasi
hedefi ile de 6rtiismektedir.

Kiciikcekmece Goli-Zeytinburnu Arasi

Klglkcekmece Goli ile Tarihi Yarimada arasinda Atatlirk
Havaliman, ikitelli Sanayi Bolgesi ve Yenibosna Yolu'nun
olusturdugu eksen yer almakta olup, bu eksen ile Bayrampasa
Sanayi Alani arasinda ylksek yogunluklu yapi stoku
bulunmaktadir. Kapasitesinin yarisini bile dolduramayan ve
nitelikli sanayi Gretimine konu olamayan ikitelli Sanayi Bélgesi'nin
sthhilestirilmesi ve kademeli olarak hizmet sektériine
yonlendirilmesi ve Metropol'liin cok merkezlilige kavusmasina
hizmet etmek tizere, ikitelli'de bir alt-merkezin gelismesine imkan
verecek rayli sistem 6nerileri Plan’da yer almaktadir. Ayrica
Esenler, Bagcilar, Bahgeli, Gaziosmanpasa, Glingéren ve
Bayrampasa ilgeleri’nin olusturdugu yerlesme sisteminin hem
mekansal, hem sosyal, hem de ekonomik rehabilitasyon stirecine
girmesi gereg@i vurgulanmaktadir.

Onerilen ulasim semast ile s6z konusu alt-bélgenin, mevcut MiA
ile iliskisi kurulmakta, havaalani ve sahil Gizerinden Metropol'iin
timuyle islevsel entegrasyonu saglanmakta, dogu-bati yonindeki
demiryolu hattina Halkali, Kicikgekmece, Bakirkdy ve
Kazlicesme olmak Ulzere 4 farkli noktada baglanti yaparak, tim
Metropol’e hitap eden alt-merkezlerin gelismesine hizmet etmesi
ongorilmektedir. Bu alt-boélgenin dogusunu tanimlayan
Zeytinburnu ilgesi ise, konumu itibariyle Metropol’iin merkez
faaliyetlerinin glineyden batiya aktarilmasina imkan verecek
ulasim aginin digim ve aktarma noktasi olma 6zelligi
tasimaktadir. Boylelikle, metropoliten dlizeyde bir alt-merkez
niteligi gosteren Bakirkdy'un, bu islevini yerine getirebilmesi icin
tamamlayici nitelik taslyan yeni mekansal organizasyonlarin
kentin batisinda gelistirilmesi olanag@i olusturulmak istenmektedir.

Ayrica, merkezi islevlerin Hali¢'in kuzeyinden, Kagithane
lzerinden Onerilen rayh sistemler yardimiyla batiya kaydiriimasi
ve ardindan; glineye Bayrampasa Sanayi Alani’'nin déntistimline
de katki verecek sekilde yonlendirilerek, Kazlicesme'de ana
demiryolu ve denizyolu sistemine baglanmasi hedeflenmektedir

Goller Arasi: Bilyiikcekmece Gélii ile
Kiciikcekmece Golii Arasi

Buyik ve Kiicikcekmece Golleri arasinda yer alan ve Sazlidere
Havzasini da iceren bu cografya, istanbul’un biiyiik élcekli sanayi
yatirnim taleplerinin ve yerlesme baskisinin oldukga yogun oldugu
bir bolgedir. Diger taraftan, TEM’in kuzeyinin sanayi alanlarindan
arindiriimasi ve kentin dogal kaynaklarinin yogunlastigi kuzey
bolgesine kentsel gelisme baskisinin énlenmesi, istanbul'un
kentsel strdurtlebilirliginin bir geregidir. Bu nedenle, bu alt-
bélgenin guneyinde yer alan Kirag yéresindeki sanayi alanlari,
Hadimkoy'e odaklanan yatirim egiliminin yonlendirildigi bolge
olarak Plan’da ele alinmaktadir.

Kirac sanayi alanlarindaki mevcut Gretim altyapisinin niteliginin
arttinlmasi; Hadimkoy'un ise lojistik sektorlerde uzmanlasmasi
ve metropoliten Olgekte UGretim sonrasi yuk hareketlerinin
yonlendirilmesine imkan verecek altyapi tesisleri ile
islevlendirilmesi hedeflenmektedir. Marmaray Projesi ile hat
iyilestiriimesi ve kapasite arttirrmina konu olan demiryolu
ulasiminda Ispartakule’nin yik ve yolcu aktarma merkezi olarak
bir ana istasyon 6zelligi kazanmasi ve Hadimkoy'de dngorilen



lojistik faaliyetlerinin Metropoliten Alan’daki karayolu ulagim
sebekesinden ayristirilarak; demiryolu ve rayli sisteme
yonlendirilmesi amaclanmaktadir.

istanbul Metropoli’niin batida Silivri'ye dogru uzantisi tizerinde
bulunan Yakuplu, Bliylikgcekmece, Girpinar, Mimarsinan,
Kumburgaz, Celaliye, Selimpasa, Kavakli, Silivri ve Gliimlisyaka
yerlesmelerinin olusturdugu Bati Koridoru’nun gelisimi,
istanbul'un Biiyiikcekmece ve Kiigiikgekmece Havzalari ile
kuzeydeki orman alanlarina olan kentsel gelisme baskisinin
bertaraf edilmesine hizmet etmek tizere planlanmaktadir. Diger
taraftan, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi sinirlarina 5216 sayili
Yasa uyarinca yeni dahil olan ilk kademe belediyelerinin imar
planlarinin Metropol’e getirmis oldugu yeni yerlesim alanlari
baskisinin 6niine gecilmesi gerekmektedir.

Bati Koridoru

Buyikcekmece Goli'nln batisinda Metropol’'tn kirsal alanlarla
bulustugu bu alt-bolge, Metropol’iin ekonomik faaliyetlerinin
iyilesmesine, niteliginin ylkselerek uluslar arasi rekabet duizeyinin
artmasina hizmet edecek destekleyici ve tamamlayici islevlerin
yer secimine konu olacak Cekim Merkezi'dir. Bu islevlerin basinda;
gelisen teknolojilerin en st dizeyde kullanilabilecegi hastaneler,
Universiteler, teknopark, fuar, rekreasyon ve spor alanlari gelmekte
olup, bilgi teknolojilerinin gerektirdigi mekansal organizasyonlara
yer verilmektedir. Bu alt-bolgede; kiigiik 6lcekli, genisleme
alanlarinin sinirlandirildig, nitelikli toplu konut yerleskelerinden
olusan, kendi alt-merkezleri ile birlikte yasayan yeni yerlesmelerin
kontrollli olarak gelismesi Plan’'da esas alinmaktadir.

Bati Koridoru icin dngorilen islevlerin ayrica; Corlu ve Cerkezkdy
sanayi alanlarinin niteliginin artmasina, gcevreye zarar vermeyen
bir Gretim yapisina kavugsmasina ve Corlu Havaalani'nin
Metropoliten Alan’a hizmet edebilir bir yapiya ulasmasina katki
vermesi de amaglanmaktadir. S6z konusu alt-bdlgenin kuzey
kesimlerinin eko-turizme ve ekolojik faaliyetlere uygun olarak
gelismesinin 6ngorulmesiyle, kullanimi sinirli ve kontrolli olan
bu faaliyetler sayesinde yerlesim hareketlerinin degerli tarim ve
yeralti su kaynaklarinin bulundugu kuzey kesimlerine yayilmasinin
online gecilmesi hedeflenmektedir.

Anadolu Yakasi
Kadikoy-Uskiidar

Kadiksy'iin Uskiidar ile kuracagi mekansal ve islevsel birlikteligin
Marmaray Projesi'nin tamamlanmasi sonrasinda 6nemi artacaktir.
Haydarpasa Liman Sahasi'nin konu olacagi mekansal
diizenlemenin, toplu ulasim sistemlerinin birbiriyle bulusarak
Anadolu Yakasi'nda onerilen alt-merkezlere kesintisiz aktarim
saglayacak nitelikte olmasi hedeflenmektedir.

Haydarpasa Liman Sahasi’'nin déntisima icin gelistirilen
yaklasim, bu alandaki potansiyelin ticaret, konaklama, kiltir ve
rekreasyon faaliyetlerini icermek lizere harekete gecirilmesi ve
Kartal icin 6ngoruldigua tzere, Anadolu Yakasi'nda etkin bir alt
merkezin olusturulmasidir.

Haydarpasa Limani'nin liman faaliyetlerinin geregi olan depolama
ve yikleme alanlari bakimindan buyutyebilme imkaninin
olmamasi, glimriikleme ve depolama alanlarinin ise sehrin igine
dagiimis olmasi, Ambarli Limani'nin biylyebilme imkaninin da
yine ayni gerekcelerle kisitli olmasi, metropoliten 6lcekte yik
hareketlerinin ivedilikle yeniden yapilandiriimasini
gerektirmektedir. Turkiye'nin dis ticaret hacminin yarisinin
karsilandigi istanbul Metropoliten Alani’nda Haydarpasa

Limani'nin devre disi kalmasi sadece istanbul icin degil, bolge
ve llke acisindan da riskler tasimaktadir.

Batida Ambarh Limani’'nin yikinUl paylasacak destek alt yapilarin
Gumiuisyaka’'da gelistirilmeye baslanmasi Plan’da éncelik ve
6nem arz eden konular olmaktadir. Bu slrece paralel olarak;
Metropoliten Alan’da yerleri belirtilen lojistik bolgelerinin ivedilikle
gelistirilmesi ve Marmaray Projesi bitimine kadar énerilen rayli
sistemin uygulanmasinda mesafe kaydedilmesi, belirtilen
hedeflere ulasiimasi agisindan 6nem kazanmaktadir. Bu nedenle,
istanbul’da lojistik faaliyetler konusunda yatirimlarin 6ncelik
kapsamina alinmasi ve sektoriin gelismesine hizmet verecek
faaliyetlerin ¢ogaltiimasi Plan'da getirilen ilkelerinin geregi
olmaktadir.

Kartal-Pendik-Tuzla

Anadolu Yakasi’'na iliskin makro arazi kullanim kararlari Kartal-
Pendik-Tuzla alt bolgelerinde sekillenmekte olup, buralarda
lojistik merkezlerin gelismesi Planda éngériilmektedir. istanbul’un
dogusu ile batisi arasinda ylk hareketlerinin, denizyolu ve rayl
sistemler Gizerinden gerceklesmesi icin mekansal altyapilarin
gelistirilmesi izlenmekte olan bir ana ilkedir.

Gebze'deki sanayi tesislerine de hizmet vermek (izere 6nerilen
teknopark gelisimi, istanbul’'un Dogu Yakasinda da uluslar arasi
Olcekte rekabet edebilir Gretim deseninin olugsmasi acisindan
6nem kazanmaktadir. Kurtkéy’'deki Sabiha Gokcen Havaalani'nin
metropoliten diizeyde hizmet edebilir bir yapiya ulasmasi, kentin
dogusu ve batisi arasinda stirekliligi olan bir rayl sisteme entegre
olmasi ile mimkundir. Pendik ve Tuzla'da tniversite altyapilarinin
gelismesi, spor ve fuar alanlarina konu edilmesi, burasinin ulasim
ve lojistik faaliyetlerinin buttnlestigi bir cekim merkezi kimligini
kazanmasi ve glclenmesi icin gerekli gortilmektedir.

istanbul Metropoliten Alan’in st 6lgekli planlama siireci icinde
one cikan ve metropoliten dlcekte belirleyiciligi olan temel arazi
kullanim kararlarindan bir tanesi de Kartal Alt-merkez gelisimidir.
Hizmetler sektériinde uzmanlasmis nitelikli ofis yerleskeleri,
kamusal alanlari ve kultir yapilariyla Plan’da 6ngorilen Kartal
Alt-merkez gelisiminin, Metropol’in tek merkezli yapisindan
kurtulmasina katki vermesi amaclanmaktadir.

Anadolu Yakasi i¢in Cevre Diizeni Plani gercevesinde gelistirilen
diger bir fiziki gelisme konusu ise, TEM ve E-5 arasi baglanti
yollarinin gesitlenmesi ile dogu bati yéninde Maltepe-Kurtkdy
arasinda stirekliligi olan bir ara yol énerisidir. Onerilen rayli
sistemin etkinligini de arttirabilecek ve sistemler arasi
entegrasyona hizmet edecek bu karayolunun, E-5 ile TEM arasi
yerlesmelerin donlsiim slrecinde de ana islevlerin ve yatirnmlarin
konumlandigi aks olarak ele alinmasi hedeflenmektedir.
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Hizmet alanlarinin Avrupa Yakasi'nda ve tek merkezli bir mekansal
organizasyon iginde yogunlasmasi, istanbul’un tst 8lcekli
planlama slrecinin karsi karsiya kaldigi en temel agmazdir. Merkezi
faaliyetler Anadolu Yakasi’'nda yeterince gelismemis olup, Kadikdy
ise alt-merkez niteliginin Ustline ¢cikacak mekansal altyapiya sahip
degildir. Anadolu ve Avrupa Yakalari arasindaki bu farklilasma,
karayolu agirlikl Bogaz gegislerinde tikanmalara neden olmaktadir.
istanbul Metropoliten Alani’nin tek merkezli isleyisinin cok
merkezlilige tasinmadigi ve Anadolu Yakasi’'nda ¢cekim merkezi
niteligi tasiyacak gucli alt-merkezlerin gelismedigi muddetce,
bu sorunun surekli olarak giindemde kalmasi s6z konusudur.

Dogu’da Sultanbeyli ve Sarigazi ile Bati'da Hadimkoy, Arnavutkoy,
Tasoluk, Bogazkdy, Bolluca, Haracci ve benzeri orman ve havza
alanlarindaki kentsel gelismelerin boyutu ise tiim istanbul
Metropoliten Alani’'nin yasam kaynaklarini, ekonomik iliskilerini
ve toplumsal yapisini derinlemesine etkilemektedir. Metropol’iin
Bati Koridoru'nda oldugu gibi, Dogu Yakasi’'nda da kontrolll
kullanimlarin yer secimi, mevcut tretim deseninin déniismesine
hizmet edecek teknolojik ve bilgi altyapilarinin olusturulmasi,
dogal yapinin asinmasina neden olacak kentsel gelismelerin
Ontine gecilmesi acisindan Plan éncelikleri arasinda yer almaktadir.

Bu konuda izlenecek temel planlama ilkesi, rayh sistemin doguda
Kurtkdy ve Tuzla'ya kadar erismesidir. Ayrica, Marmaray Projesi’nin
tamamlanmasinin ardindan, metropoliten dlgekte ylik ve yolcu
hareketlerinin yeniden organize edilmesinde 6nemli bir asamanin
kaydedilmesi s6z konusudur. Anadolu Yakasi’'nin Avrupa Yakasi
ile kuracagi islevsel battnltgun, rayli sisteme bagli ve nitelikli
hizmet alanlarinin bulundugu alt-merkezlerin gelismesiyle
saglanmasi hedeflenmektedir. Uluslararasi taahhttlere bagli

olarak Ulkeler arasi trafik akiglari icin gerekli etitlerin yapiimasi
ve uygulamalarin gerceklestirilmesi ise, istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi metropoliten plan kararlari cercevesinde Merkezi
Hukimet'in tasarrufundadir. Arzu edilen ise; Plan’da gelistirilen
ve glinimuzde AB Ulkelerinin kendi blinyelerinde uyguladiklari
yaptirimlar cercevesinde de yayginca kullanilan modern ulasim
ve lojistik modellere, 6zellikle ylk ve yolcu tasimaciligi ile transit
gecislerde 6nerilen Ro-Ro ve Ro-La gibi cevreye duyarli oldugu
kadar metropoliten sisteme islerlik de kazandiran yontemlere,
Merkezi Hukimetge itibar edilmesi ve Plan’da Uretilen ¢6ziim
onerilerinin de bu meyanda dikkate alinmasidir.

Plan’da 6zellikle transit tasimacilik konusunda; istanbul
Metropoli’'niin bir durak veya glzergah olarak kullaniimasinin
onlenmesi icin, iki kanat uglarinda lojistik ihtisas bolgeleri
baglantili transfer odaklari olusturularak, AB lojistik ve tasimacilik
politikalarina paralel bir yaklagimla tasima sistemlerinin
entegrasyonu 6ngorilmekte, sistemler arasi dengenin saglanmasi
amaciyla demiryolunda Ro-La ve denizyolunda da Ro-Ro
sistemlerinin gelistirilmesi hedeflenmektedir. Bu sekilde akislarin
Ro-Ro ve Ro-La tasima tiirlerine yonlendirilmesinin yani sira,
Marmara Denizi Gzerinden Anadolu’ya erisimi gergeklestiren
kuzey-gliney eksenli ve Ro-Ro turiine dayal ulasim baglantilarinin
kurulmasi énerilmektedir. Boylelikle; istanbul Metropoll lizerine
gelebilecek ek lastik tekerlekli ulasim araclari baskisinin rayl
sistemlere ve toplu tasimaciliga dayandiriimis ¢éziimlerle
onlenmesi Plan’'da 6ngériilmektedir. Kent ici trafigi icin ise cok
merkezli metropoliten yapiya déntistimle rahatlatilarak, dogal,
toplumsal ve ekonomik yasamda surdirdlebilirligi glivence altina
alan rayli sistem 6ncelikli ve deniz tasimaciliginin etkin oldugu
rasyonel ¢oziim onerileri getirilmektedir.
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