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1. Giris

Havaalanlarinin ve dzellikle uluslararasi terminal binalarinin bir Ulkenin imaj konusunda ne derece etkili ve dnemli
olduklarr artik tartisimaz bir gercektir. Bir dUnya kenti olan ve tek merkezle yasamasi neredeyse imkansiz hale
gelmis Istanbul icin, Sabiha Gdkcen Havaalani’nin etkinliginin arttirimasi gerekliligi de bir baska tartismasiz
ihtiyactir

Avan Proje ihalesi kapsaminda tasarlanmasi istenen dis hatlar terminal binasi, katl otopark ve mutemmimleri
proje Onerisi bu vizyonla yola cikilarak olusturulmustur. Kompleksin tOm unsurlarinin tasarminda fonksiyonlarin
dogru islemesi, gUvenlik, esneklik ve fizibilite konulari hassasiyetle etid edilmis ve ayni zamanda son derece son
derece yalin ve kuvvetli bir gérsel kimlik tasiyan bir yapi grubunun tasarlanmasi hedeflenmistir. Ozellikle
islemekte olan bir havaalaninin yapim sirasinda en az problem ile karsilasilacak sekilde tasarlanmasi, mevcut
tesisler ile mimari dil acisimdan buyUk aykirliklar tasimamasi ve hatta mevcuda géndermeler yapmasi konulari
tasarmda géz dnune alinmistir.

Yeni Dis Hatlar Terminal binasi yillik 10.000.000 yolcuya hizmet verecek sekilde, en modern ve guncel teknolojiler
ile donatiimis sekilde tasarlanmistir. Otopark binasi ise 3869 arac kapasiteli olarak dUzenlenmistir. Ayrica yeni
terminal binasinin bir kisminin i¢ hatlar i¢cin de hizmet verebilecek olmasi konusuna oézellikle dikkat gdsterilmistir.

2. Tasarnim Hedefleri

Asagida siralanan tasarim hedeflerinin her biri birbirine es degerde 6nem tasidigindan raporda yer aldiklar
sralama 6nem dereceleri hakkinda bir yargi olusturmamalidir; planlama sirasinda her biri esdeger hedefler
Sidrak Aesamimeikia ke cozomler Uretiimeye calisimist.

Projeye ayrilan arsanin en etkin kullanimi en énemli hedeflerden birisi olmustur. Bu amaca asagida siralanan
unsurlarla ulasilmigtir:

a. Mevcut yol ve altyapl dizeninin aynen korunmasi ile yeni terminal ve otoparkin gerek yapimi gerekse
isletmesi asamasinda bu diUzenin herhangi bir kesintiye ugramamasi

b. Terminalin gelecekte bUyUmesine imkan saglayacak bir noktaya konumlandirimasi

c. Mevcut tesisler ve gelecekte yapimasi planlanan rayl sistem ile yeni dnerilen tesislerin etkin baglantisinin
saglanabilecegi bir noktada konumlanma

d. 17 adet kdprinUn yerlestiriimesi ve ihtiyac durumunda bu sayinin kolaylikla arttirimasina imkan saglayan
lineer iskele tasarmi

e. TUm yol dUzeninin herhangi bir degisiklige ihtiyac duyulmayacak sekilde ilk asamada sadece iskelerin degil
terminal binasinin da %30 oraninda bUyUmesine imkan taniyacak sekilde tasarlanmasi
2.2. Mevcuttesislerile en etkin baglanti ve terminale kolay ulasim

Mevcut dis hatlar terminalinin gelecekte ic hat terminali olarak kullaniimasi planlandigindan bu bina ile baglant
icin, hernhangi bir yol dUzenlemesi ile kesismeden, yUrUyen bantlarla donanmis bir baglanti tUneli planlanmistir. Bu
tUnelin gelecekte insa ediimesi planlanan rayl sistem baglantisi ile de entegre edilmesi ile havaalani icindeki
yolcuya hizmet eden tUm birimlerin birbiri ile iliskilendirimesi hedeflenmistir.

Terminal ve otoparka ulasim icin ise herhangi bir karisikiga imkan vermeyecek sekilde, hemen ana giristen sonra
genel trafik prensiplerine uygun olarak sagdan ayriip, mevcut akisi yavaslatmadan sirkGlasyonun saglanmasi
istenmistir. Ayrica yeterli genislikte, terminalin gelis ve gidis katlarna ayn viyaduklerle, servis, VIP ve ofele de
uygun girislerle baglantilar saglanmistir. Servis yollarinin gUvenlik konusunda daha etkin bir cézOm yaratmak icin
binanin tamaminin altindan gecmesi yerine, iki yandan cift yonlU giris ve cikis olarak calisan bir yol baglantisi ile
dUzenlenmesi ydontemi secilmistir.

TUm yol ve terminal kotlart mevcut yollarda herhangi bir degisiklik gerekmeyecek sekilde, mevcut kotlara uygun
noktalarda baglanmak Uzere dUzenlenmistir.
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2.3. Etkin bir sirkilasyon diuzeni ve giuvenlik

Hem yUksek gUvenlikli hem de etkin bir sirkUlasyon dizeni olusturmak temel hedeflerdendir. TUm kompleksin
kullanicilar icin en kolay sekilde ve gUvenlik acigi ve kargasa yaratmadan isleyebilmesi icin her seyden dnce, gelen
ve giden yolcu katlari tamamen birbirinden ayrilmistir. Bu model, toplam insaat alani ve bina boyutlarn acisindan
diger ¢c6zUmlere goére daha cok alan kullanimina ihtiyac dogursa da, tUm dUnyada yUksek gUvenlik seviyesi
saglamada en etkin ve gUvenilir ydbntem olarak kabul edilmektedir.

TUm yolcularin otoparktan terminale ve terminalden otoparka, terminalin her katindan dogrudan ve etkin sekilde
baglantisi asansér, merdiven ve rampa kolaylklan ile saglanmistir. Terminal kullanicilarinin dogal isiktan da
maksimum faydalanarak, seffaf bir dizen ile bina icinde bulunduklar noktayi algilayabilmeleri ve kendilerini
konumlayabilmeleri hedeflenmistir. Yolcularin kara tarafindan bekleme salonlarina ve binis kdprulerinden pasaport
kontrol holUne ulasiminin yUrUyen bantlarla kolaylastinimasi saglanmisti. Bu amacla terminal de mUmkin
oldugunca iskelelerin merkezi bir noktasina yerlestiriimeye calisimistr.

Terminale giren kisiler ile ilgili gUvenlik dnlemleri alinirken servis alanlarinin da binanin mMimkin oldugunca disa yakin
noktalarinda tutulmasi istenmistirBu amacla, daha etkin bir servis dizeni saglanabilecek olmasina ragmen, binanin
tOUmUNUN altindan gecen tek yonlu bir servis yolundan kacinimistir. Ayni sekilde malzeme ve personel gecislerinde
de tUm gerekli kontrol noktalar ve bunlarla ilgili mahal intiyaclan (bUyik boy X-Ray cihazlar, kapr dedektoérleri,
gUvenlik ekibi ofisleri vs.) karsilanmustir.

Otopark binasinda ise yolcu sirkUlasyonunun kolayligina ek olarak, kullanicilarin araclarini biraktigi noktalari daha
kolay tanimlayabiimelerine de katkida bulunacak U¢ kademeden olusan dUzenleme ile arac sirkUlasyonunda da
efkinlik saglanmasi hedeflenmektedir. Bu amacla asagi ve yukari hareketi saglayan orta noktalardaki rampalardan
baska tamamen binanin cevresinde diUzenlenmis sirkUlasyon alani ayni kat icinde cok daha kolay hareket imkani
saglamaktadir.
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2.4. Yalin ve kuvvetli bir gorsel kimlik ve diger mevcut yapilarla iliski

Giris b&lUmUnde de ifade edildigi gibi uluslararasi terminaller her seyden énce Ulkenin imaji agisindan son
derece 6nemli unsurlardir. Bu sebeple terminal binasinin cok yalin cizgilerden olusan, kuvvetli bir gérsel
kimlik tasimasi hedeflenmistir. Bu goérsel kimligin ayni zamanda havaalaninin mevcut yapilarinin mimari
Ozelliklerinden cok farkllasmamasi veya birbirine gdondermeler yapmasi istenmistir. Mevcut ic hatlar ve dis
hatlar terminallerinde kullanilan tonoz formu yeni dnerilen terminalde de tek bir kez kullanilarak, mevcut
yapilarla iliski kurulmus ve havaalaninin giris noktasindan itibaren bu tonozun en iyi sekilde ve dogrudan
algilanmasi saglanmistir. Bu amacla otopark kutlesinin en Ust katinda yer alan ve havaalaninin girisine
dogru acllan celik yapi da yolcu katinin UstUne cikmaksizin, terminalin ve &zellikle alanin bUtinUnde dil
birligi saglayan ancak diger tonoz formlarndan daha goérkemli bir tonoz yapinin her noktadan
algilanabilmesini saglamistir. Ancak bu tonoz yapl, etkisinin arttirimasi icin tek bir kez kullanimis ve yan
bolumleri son derece yalin ve diz cati formlari ile ftamamlanmistir.

Cephe sisteminde agirlikli olarak cam ve aliminyum kompozit ve aliminyum izgarall panellerden olusan
giydirme sistemi de yine mevcut yapilarla dil birligi saglamaktadir. SirkUlasyon cekirdekleri, yangin
merdivenleri gibi dolu kUtlelerde ise kompakt laminat dis cephe panellerinden olusan bir giydirme sistemi
uygulamasi tasarlanmistir. TOUm bu malzemelerden farkl olarak, sadece otel kUtlesinde brit beton prekast
paneller ve aralarinda paslanmaz celik yatay kayitlar ile yine paslanmaz celik kaplamali kolonlar
kullaniimistir. Bu, otel yapisinin fonksiyon olarak da terminal kUtlesinden farkliigini vurgulamaktadir. Ancak
brit beton yUzeylerin zaman icindeki yipratima olasiigi dolayisiyla yolcularin sGrekli temas halinde
bulundugu alanlarda kullaniimasindan 6zellikle kacinilmistir.

2.5. Esneklik ve genisleme potansiyeli

Terminal binalarinin bilinen en énemli ézelliklerinden birisi sUrekli esneklik ve bUyUme ihtiyacidir. Son derece
bUyUk bir finansal yatnm &zelligi de tasiyan terminal binalarnnin zaman icinde olusabilecek ihtiyaclara
kolayca cevap verebilecek esnek ve etkin kullaniml bir yapiya sahip olmalar gerekir. Sabiha Gdbkcen
Havaalani terminal kompleksi icin de her iki 6zelligin saglanabilmesi istenmistir. Bu amacla daha énce 2.4
maddesinde de aciklandigi Uzere tonoz yapl tek kez kullanimis ancak onun devaminda moduler ve
istenildigi kadar bUyUmeye imkan taniyan bir sistem secilmistir.

Terminal kUtlesinin asimetrik yapisi ise gerek estetik etki acisindan gerekse terminalin %30'luk kisminin ic
hatlar icin kullanimasi istendiginden bu konuda ic dUzenlemede getirecegi avantajlar dolayisiyla tercih
edilmistir. iki ayn pasaport kontrol noktasi ise, istenildigi zaman terminalin ic hat ve dis hatlar olarak ikiye
ayrimasina zemin hazirlamak icin dozenlenmistir. Ayrica bu %30’'luk alan ayni prensiple bir ana havayolu
tasiyicisinin kullanimina da ayrilabilir. Binis kdpruUlerinin diziliminde de terminalin ki ayn bdlim olarak
kullaniimasi durumunda her iki tarafta da C, D ve E ftipi ucaklarin parkina imkan saglayacak bir
dUzenlemeye gidilmistir.

ihale sarthamesinde dnce 18 yolcu koprusunUn yerlestirimesi istenmis, daha sonra bu rakamin 14-18
arasinda kabul edilebilecegi belirtiimistir. Oneri tasarmda 17 adet binis kdprUsu yerlestirimis olmakla birlikte
iskeler icin iki agamall bir genisleme &nerisi getiriimektedir.

2. Birinci 6neri proje icin ayrilan alanin C iskelesinin devaminda yer alan ve arazi kotlar cok dusuk olan
kismma dogru bUyUtiimesidir. B iskelesi hic yapimadan dogrudan bu alana dogru dénen bir iskele ile de
konu cdzUlebilecek oimakla birlikte, bu alanda cok bUyUk miktarda dolgu ve istinat duvarlan yapilmasi
gerekecedi ve isin Yap - Islet — Devret ydntemi ile gerceklestirimesi durumunda yapim sUrati ve maliyetinin
hayati dneme sahip ki konu oldugu dusUnUlerek bunun ikinci asamada ihtiyac durumunda yapimasi
oOnerilmektedir. Hatta eger 16 binis kdprUsU yeterli gorGlurse C iskelesi Uzerinde yer alan binis kdprisU de
ikinci asamaya birakilabilir. Ayrica A iskelesi Uzerinde yer alan park pozisyonlarindan birinden fedakarlik
yaplmasi durumunda ise B iskelesinin de ic hatlar terminali ydnUne bir miktar kaydirimasi ile B ve C iskeleleri
6nUne daha bUyUk ucaklarnn da parkina imkan saglayacak bir apron genisligine ulasilabilir. Bunlar
gelistirilen tasarmin son derece esnek yapisinin avantajlan ve idare ile karsilikli gérismeler sonucu
olusacak énceliklere gore verilebilecek kararlardan bazilarn olarak tasarimimizin énemli noktalardir.

4. ikinci asama ise mevcut ic hatlar binasinin yikilarak A iskelesinin o ydnde istenildigi miktarda biyUtiimesi
alternatifidir. Bu konuda herhangi bir engel bulunmamaktadir. Terminal kUtlesinin ic hatlar yéninde
bUyUtUlmesi durumunda iskelenin bu uzamasi kUtlenin dengesine de katkida bulunacaktr.

Ayrica bir cok noktada gelecekte kullanilabilecek rezerv alanlar yaratimistir. Bugine kadar yasanan
gelismeler terminalde ofis alani talep ve ihtiyaclarinin sartnamede istenenden daha fazla oldugunu
gostermektedir. Ozellikle iskelelerin gelis katinda ve apron kotundaki bos alanlarda olusan hacimler bu
tOrlU ihtiyaclar icin zamanla kullanima acilabilir.
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2.6. Finansal yapilabilirlik ve etkin bir ticari senaryo i¢in uygun tasarim

Projenin efektif bir finansal senaryo saglamasi icin en énemli unsurlarindan birisi ticari alanlarin uygun
konum ve boyutlarda tutulmasidir. Tasarimin surecinin her asamasinda, ttm dunyada ilgili literatUrde de
belirtildigi gibi, bu konuya 6zel dnem gosteriimistir. Ticari alanlar mUimkUn oldugunca yolcunun akisinda
problem ve kargasa yaratmadan ancak akis yonU Uzerinde tasarlanmistir. Bu konu terminal
tasarminda &zellikle yap-islet-devret sistemi ile gerceklestirimesi planlanan bir kompleksin basarili bir
sekilde ihale edilebilmesi icin son derece dnemlidir. Terminalin sUrekli gelir yaratan bir mekanizma olmasi
gerektigi  unutulmamaldrr. Ancak daha cok fticari alanin ayni oranda gelir getireceginin
varsayllamayacagini ve konumunun da gelir getirme 6zelligi konusunda bUyUk etkisi oldugunu &zellikle
vurgulamak gerekir.

Finansal yapllabilirlik hedefi dogrultusunda gerek secilen malzemeler, gerekse tasarm acisindan etkin bir
mimari ve operasyonel ¢c6zUmUn en makul maliyetlerle elde edilebilecegi ydntemlerin secimi ve
tasarimina ozel dnem verilmistir.

Finansal yapilabilifigin énemli unsurlarindan birisi de yapim suratidir. Bu yUzden son derece hizla insa
edilebilme ve énerilen malzemelerle ilgili hizll temin edilebilirik ve hizl  yapim konusu da gbz énUne
alinmisfr.

Olusturulan yalin ve kuvvetli gérsel kimligin, ekonomik ve fonksiyonel strUktUrle birleserek yap-islet-devret
ihale surecinin dnemli bir unsuru haline gelmesi hedeflenmisfir.

2.7. Enerji tasarrufu

Havaalanlar ve ilgili yapilar 24 saat yasayan yapi gruplan oldugundan surekli ve dnemli miktarda enerii
kullanimi séz konusudur. Bu konuda tUm elekirik, elektronik ve mekanik sistemlerde gerekli énlemler
ongorulmus olmasina ragmen oOzellikle dogal i1siktan mUmkUn oldugunca faydalanmak ancak isigi
kontrollU olarak iceri almak hedeflenmistir. Bu amacla gunes kirnci elemanlardan cokca yararlanimis ve
sacak boyutlan da bu prensiple tasarlanmistir. Ayrica dis kabukta, kullanilacak malzemeler ve isi
kazanimi acisindan (gerek cam gerek dolu yUzeyler) da enerji korunumu icin her tUr dnlem alinacaktir.

2.8. Dayanikliik ve bakim kolayhgi

Kullanilan tUm ic ve dis malzemelerde gerek uzun ddénemli dayanikliik, gerekse bakim kolayligi
konusuna &énem gobsterilmistir. Yogun kullanim alanlarinda en az bakim gerektirecek ve asinmasi en az
olacak, zamanla en az eskiyecek (gerek fiziksel olarak gerekse imaji acisindan) malzemeler tercih
edilmistir. Bakim kolayligi saglayacak malzemelerin kullanimi isletme maliyetlerinde de énemili bir tasarruf
saglayarak yap-islet-devret sirecine katkida bulunacaktr. isletme stresince olusabilecek yipranmalar
ve yenileme ihtiyaclari isletme maliyetleri degerlendirmesinde muhakkak hesaba katilacaktir.
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1. Tasarim konsepti

Bu bdliUmde ihale kapsamindaki tesisler icin dnerilen projeyi olusturan genel fikirlerden bahsedilecektir. TUm
kotlar +94,297 kotu 0,00 kabul edilerek dUzenlenmistir. Ancak gdsterim ve algilama kolaylgr acisindan da
+94,297 kotu +94,30 olarak kabul edilmistir. Ayrica kat yuUkseklikleri kavramsal olarak bitmis ddéseme koftlar
Uzerinden alinmistir.

3.1. Genel Yerlesim

Havaalaninin ana giris noktasindan itibaren dis hatlar terminalinin algilanabilmesi istendiginden katl otopark
binasinin dzellikle bu kotun altinda tutulmasi ve sadece en Ust kati kismen &rten celik yapinin alanin girisine
yakin noktada acilarak tam karsida kuvvetli bir terminal binasini ortaya cikarmasi istenmistir. Otoparkin orta
PAIUMUNGN catisi ise bu gdrsel zenginligi desteklemek icin peyzajli alan olarak dUzenlenmistir. Ayrica proje
alanina ulasan tUm yollarin hicbir sekilde mevcut operasyon icin engel teskil etmeden insa edilebilmesine ve
ana yollardan tUm tali yol ayrimlarinin da mUmkUn oldugunca yolun sagindan dUzenlenerek trafikte
kanisikliklar yaratimamasina ézen gosterilmistir. Bu prensiple ana giris yolunun hemen saginda dnceleri otel
alani olarak kullaniimasi énerilen alanin yola paralel bir kisminin proje alanina ulasan viyadigin baslangic
noktasi olarak kullanilmasi tercih edilmistir.

Otopark ve servis yollari ayrmi da, proje alanina gectikten sonra bu viyadigin gelis katina giden bdliminde
tasarlanmistir. 48 arac kapasiteli otobUs park alani da hemen katl otoparkin girisinde ve tUm tesisler arasindaki
baglantlyr saglayan, yUrUyen bantlarn bulundugu kapal tUnel ile ulasimin saglanabilecegdi bir noktaya
konumlanmistir. Bu baglant sayesinde otobUs park alani ic hat yolcular icin de kullanilabilecektir. Boylece
otobuUslerin &zellikle kalabalk dénemlerde terminal dnUne girisine gerek kalmayacaktr. OtobUs parkindan
ayrilacak araclar da yine terminal 6nUne hic girmeden viyadigin altindan gecen yol ile dogrudan cikis
yonUnde ana yola katimaktadirlar.

Mevcut ve yeni yapllacak tUm tesisler arasindaki baglanti yoriyen bantlarla donatimis merkezi bir tUnel ile
saglanmaktadir. Taksi park alaniise terminalin cikis yoninde konumlandirimistir.

VIP bdIimU ise terminalin ana girislerinin tamamen disinda gelis kati yolundan veya mevcut i¢c hatlar
terminalinin &nUnden ulasilan veya cikilan bir noktada konumlanmistir.

Proje kapsaminda tasarlanmis olan otelin ise hem kara hem hava tarafindan kullanimasi istenmistir. Gerek
kara tarafl gerekse hava tarafi odalarina terminalin icinden dogrudan ulasim saglanan otel b&lUmMU énUnde
de kisa sureli park icin bir otopark alani dizenlenmistir. Uzun sUreli parkloma icin katl otoparkin kullanimasi
Onerilmektedir. Ayrica otelin ana cekirdek kUtlesinin en Ust katinda olusturulan mekan bir restoran olarak
dUzenlenecek; bunun UstUnde yer alan teras ise aprona hakim bir seyir terasi olarak degerlendirilecektir.

Gelecekte insa edilecek rayli sistem baglantisi icin ise henUz baglanti noktasi cok net olarak bilinemediginden
ve karsilikl gérismelerde bazi dizenlemeler yapilmasinin mimkin oldugu idare tarafindan belirtidiginden,
verilen ray koflari ve istasyon aksi degistiriimeden bir miktar mevcut dis hatlar terminaline dogru kaydirlarak
konumlanmuistir. istasyonun bitisi ve baglanti tineli ile cakistigi noktanin terminal icin dnerilen gelisim alaninin
disinda tutulmasina ézen gdsterilmistir. istasyon su anda dnerilen konumunda tesviye edilmis kotlann altinda
kalacaktir. Nitekim rayl sistemle ilgili projelerde de bu alanda énemli miktarda dolgu yapilacaginin varsayildigi
gorUimektedir.
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3.2. Kath Otopark

Terminal binasinin hemen &nUdnde yerlestiriimis otopark kUtlesi terminalin gérinUsUnU kapatmayacak
sekilde birbirinden 1,5m’lik (yarm kat) fark ile ayrnimis U¢ kanattan ve U¢ ana kattan olusmaktadir. 8 x 8 m'lik
bir taslyici sistem olusturulmustur. En Ust katta sadece yan kanatlarnn Ust0 park alani olarak kullaniimakta,
orta kismin catisi ise terminalin ana giristen algilanirigini arttirmak icin yarm kat altta ve peyzajl olarak
Oneriimektedir. Bu bahce alani ayni zamanda tUm tesislerin  kullanicilan icin bir nefes alma alani
olusturacaktrr. Bu U¢ kanath dizenleme kullanicilarnin araclarinin bulundugu noktayr daha kolay akillarinda
tutmalarina yardimci olacaktrr.

Otoparka aracla iki noktadan ulasiimaktadir. Ana giris viyadUkten ayrilan bir yan yol ile saglanmaktadir.
Ayrica gelis kati kotu olan -0,80 (+93,50)'den otoparkin en Ust katina bir ikinci giris noktasi dizenlenmistir.
Cikislar ise girisin tam ters tarafindan en alt ve orta kattan saglanmaktadir. TUm giris ve cikis noktalar
otomatik bilet kesme, kontrol, Ucret ddeme ve bariyer sistemleri olacak sekilde tasarlanmistir.

Otopark kullanicilar terminale birbiriyle yaya rampalar ile de iliskilendiriimis iki ana servis ¢cekirdeginden
ulasmaktadirr. Bu servis cekirdekleri gidis katina kadar yUkselerek tUm katlara dogrudan baglant
saglamaktadir. Servis cekirdeklerinde de terminal gibi agirlkl olarak cam bir giydirme cephe sistemi
kullanilmistir. Yaya rampalar cephesi ise perfore bir giydirme sistemi ile kapatimistir. Ayrica -8,80 (+85,50)
kotundan ise tOm yapilarin birbirine baglantisini saglayan tonele ulasim saglanmaktadrr. isteyen kullanicilar
bu gecit araciligiyla gelecekte ic hatlar terminali olacak mevcut dis hatlar terminali tarafinda olusturulan bir
cekirdege ve tUm tesislere ulasabilmektedirler. Boylelikle otoparkin istenirse tUm yapilar tarafindan
kullanilimasi saglanmustir.

Otopark kUtlesinin cevresinde olusturulan en dis sirkUlasyon hatti park eden araclarin daha iceride kalmasini
ve genel etkisinin daha yalin olusmasini saglamaktadir. Ayrica daha sonra deginilecek sirkUlasyon sistemine
de 6nemli katkilar saglamaktadir. Kbse noktalarda olusturulmus yarn seffaf polikarbonat kaplama sistemi ise
Ozellikle geceleri aydinlatma ile birlikte parildayan bir tek kUtle efkisini yaratmakta efkili olacaktir. Bu kapali
alanlarin arasinda déseme hattini belirleyen yatay kaplama ve Uzerindeki celik korkuluklar yer almaktadir.

Otopark kutlesinin en Ust katinin UstUnU kismen kapatan celik strOktUr ise daha iceri cekimistir ve otoparkin
ana giris yolundan gérinen kisminin etkisini hafifletmek ve zarif bir yapi olusturmak amaci gudiulmustar.
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3.3. Terminal Binasi
Esas olarak 3 ana kattan olusmaktadir:

f. Giden yolcu kah — Genel olarak 24 x 24 m’lik bir aks sistemi Uzerinde kurgulanmistir. Tonoz yapisi ise 72 m’lik bir
aciklikta 6m yUksekliginde 2 adet betonarme kolon ve onlarin devamindaki iki ayri dairesel kesitli celik eleman ile
tasinmaktadir. Ana terminal ktlesi +8,20 (+102,50) kotunda tasarlanmustrr. iskeleler ise +8,20 ve +9,00 kotlarinda
dUzenlenmistir. Giden yolcu katina bir viyadUk ile dogrudan ulasim saglanmistir. Bu 80cm’lik kot farki apron kotunda
kullanilan ofis, VIP gibi hacimlerde yeterli kat yUksekligi saglamak icin yapiimis bir dizenlemedir. Aksi takdirde gelis
katinda yer alan yUrime bantlan icin gerekli min.115cm’lik yUksekligi de géz 6nUne alinca bu katlardaki ¢dzim
zorlasacaktir. Tonoz yapinin altinda servis aksindan itibaren kismen hava kismen kara tarafina hizmet veren bir
asma kat yer almaktadr. iskelelerde ve asma katlann altinda aks sistemi genel olarak 12 x 12 m'lik bir dUzende
¢c6zUmlenmistir. Ayrica gimrUksUz satis magazalarinin Ustinde A24-27/B10-17 akslarn bdlgesinde de kUguUk bir kismi
asma kat dizenlemesi yapilmistir.

b. Gelen yolcu kati - 12 x 12 m’lik bir aks sistemi ile calisimistir. Bu kata da dogrudan arag yolu ile —=0,80 (+93,50)
kotundan, iskelelerde ise +3,70 (+98,00) ve +4,50 (+98,80) kotlarindan ulasiimaktadir. Gelen yolcu +3,70 kotundan -
0,80 kotuna bagaj alim holine inmektedir.

c. Servis ve apron kati — Terminal kUtlesinin altinda -8,80 (+85,50) kotunda yer almaktadrr. iskeleler ise genelde
apron kotunda 0,00 (+94,30) dUzenlenmistir. iskelelerin altinda belirli boélimlerde mekanik sistern hacimleri yer
almaktadir. Bunlarin, iskelelerin yalin yapisinin bozulmamasi icin &ézellikle cati Ustinde ¢cézUimesi istenmemistir. —8,80
kotunda ise tUm destek fonksiyonlar ve bagaj isleme alani yer almaktadir. Ayrica kara tarafinda ayni kotta terminal
binasini diger tesislere baglayan tinel yapisi da konumlandirimistir. Servis kat yUksekligi tesisat sistemlerinin bu katta
cok dnemli bir yUkseklik intiyaci dogurmasi sebebiyle 8m olarak dUzenlenmistir.

ihale sartnamesinde istenen ofis alanlar icinde yiyecek icecek hacimleri isletmecileri, gimriksUz satis magazalari
isletmeleri gibi yan kuruluslar icin ofis alanlarinin yer almadigi disUnulerek, terminal genelinde dzellikle servis katinda
gerek teknik bakim ekipleri (bakim- onarm vs.) gerekse yukarida bahsedilen cesitli fonksiyonlar icin ayrnica ofis
alanlarn dizenlenmistir.

TUm terminal binasinin tasarminda kontrolld dogal i1sik kullanimi konusuna &zel dikkat gosterilmistir. Bu hedefin bir
sonucu olarak giden yolcu katinda 24 x 24 m’lik modUllerin icinde giris aksina paralel 6 x 18m boyutlarinda isikliklar
dUzenlenmistir. Bu isikliklarin altinda ise gunes kiricilar kullaniimistir. Ayni prensipten hareketle cam olan giydirme
cephe alanlarinda da gerek gelis gerekse gidis katlarinda gunes kirnci elemanlar yerlestirilmistir.

Giden yolcu katinda 24 m'lik aks sistemi Uzerinde bir celik kiris teskil edilmis ve bunun ici tUm tesisatlarnn gecisi icin
kullanimistir. ic mekan yUksekligi 24m’lik aks sisteminin bulundugu alanda 8,5 m olarak olusmustur. Bu bdlUumlerde
ozellikle gun icinde 1sikliktan giren 1sik dolayisiyla tavanlarda karanlik alanlar olusmamasi ve genel olarak da daha
yumusak bir etki saglanabilmesi icin tesisat icin de kullanilan servis kirislerinin alt kotundan indirekt aydinlatma
yapllacaktr. Tonoz yapinin altinda ise 24 m aralklarla olusturulmus tesisat omurgalar aydinlatma icin de
kullanilacak olup, burada da indirekt sistem uygulanacaktir.

Gidis katinda cati 6rtUsU viyadigun UstGnU tamamen értmektedir. Bu yolcu konforu acisindan bUyUk bir rahatlk
saglamaktadir. Giden yolcular otoparktan itibaren tamamen UstU kapal mekanlardan gecerek terminale
ulasmaktadirlar. Gelen yolcu katinda ise gelis kati yaklasim yolunu gecerek terminale ulasmaktadirlar. Servis
katindan da ofopark ve terminal baglantisi gelis kati yolu altinda olusturulan baglanti tUnelinden saglanmaktadrr.
Bu tUnel otopark tarafindaki cephesinden bolca isik alimakta ve peyzajl bir bahceye bakmaktadir. TUnelin buna dik
olarak konumlanmis bélimUnde ise olusturulan isikliklar bu mekana dogal 1sig1 tasimaktadir

Gidis katinda girise paralel yerlestirimis check-in bankolarinin hemen arkasinda check-in ofisleri yerlestirilmistir.
Bankolar ve ofisler arasindan yaratilan gecislerle bunlann arkasinda yer alan ticari hacimlerin ve pasaport
konftrollerinin bulundugu alana gecilmektedir.

Kara tarafi ve hava tarafi ayrnmi katlar arasi baglantiyr saglayan servis ¢cekirdeklerinin de bulundugu servis aksi ile
saglanmaktadir. Bu servis akslarinin asma katinda pasaport gecisleri disinda kalan ve tfonoz altinda bulunmayan
bolumlerde ofis alanlar olusturulmustur. Bu servis aksi 12 m’lik bir alanda duzenlenmistir ve asma katin UstOnde yer
alan 24m genisligindeki bir ilave tesisat kati ile sonlanmaktadirr.
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Hava tarafina gecildiginde yiyecek icecek hacimleri ile gimriUksUz satis magazalarinin ic ice dUzenlendigi
toplam 11.000m2'lik bir alana girimektedir. Bu alanda sadece tonozun bulundugu kisim ile A24-27 ve B10-16
akslar bdlgesinde bir asma kat yer almaktadir. Onun disinda tUm ticari alanlarin ve yiyecek icecek
mahallerinin Ust0 camli bir kafes ortU ile kapatimistir. Bu kafes check-in adalarinin Ustundekine benzer formda
iki yarm tonoz ile teskil edilecektir. Bu alanlarda istenirse kismi asma katlar diozenlemek mumkundur; iskele
kotlan da bu asma katlarin  yapimasi durumunda, bu katlarda yer alacak mahallerin dnUnin
kapanmayacagdi sekilde diUzenlenmistir. Bu alanin tamamini “hava tarafi ticari alani” olarak adlandirmak
uygun olacaktfrr. Bu fticari hacmin tUmUne servis Uc noktada tasarlonmis hava tarafi sirkUlasyon
cekirdeklerinden saglanmaktadir. TUm magaza ve yiyecek icecek hacimlerinin bir arada dizenlenmesi
yolcuyu alisveris yaparken yiyecek icecek alanlarina, bu mahallerde dinlenirken de alisveris yapmaya
yOnlendireceginden ticari olarak etkin bir c6zUm saglayacaktr. Ayrica bu hacimlerin iskelelere doénUk kisimlari
da bekleme salonlarindaki yolcularin da bu mekanlar algilamasini ve her iki taraftan da kullanilan bazi
mekanlar yaratimasini saglayacaktr.

iskelelerin dUzenlemesi icin cok cesitli alternatifler Uzerinde calisimis olmakla birlikte, yiorime bantlan da
bulunan lineer dizenlemenin yolcular acisindan ¢cok daha kolay algilanabilir bir mekan olusturdugu,istenildigi
miktarda bUyUmeye imkan tanimasi ve istenen sayida yolcu kdprisunUn yerlestirilebilmesi icin, mevcut proje
alaninin boyutlarn da degerlendirilerek, en uygun ¢6zUm olarak goériimUstUr. Lineer iskele sisteminin B iskelesi
olmadan sadece C iskelesinin uzatimasi ile ¢cdzGlmesi alternatifi de calisimis ancak ortaya cikan dolgu
miktarlari ve bunun getirecegi 6nemli gizli maliyetler dolayisiyla tercin ediimemistir. Bu alanin iskeleler icin bazi
maliyetlerin gdze alinmasi durumunda genisleme alani olarak birakimasi uygun bulunmustur. Ayrica lineer
sistem gelecekte ucak fipleri ile ilgili degisiklikler olmasi durumunda da yeni yerlesimler yapilmasina imkan
taniyacaktr. Lineer iskele diUzeni gelis katinda da yolcunun ydnlenmesi ve karnsikliga sebep olmamasi
acisindan en uygun ¢6zUmdur. Sadece uzun yirUme mesafelerinin olusmasi dolayisiyla gelen ve giden yolcu
katlarinin her ikisinde de yurume bantlarinin bulunmasi gerekir.

Tonozun altinda kalan yUksek alan ise kismen hava kismen kara tarafindan kullanilacak sekilde dUzenlenmistir.
Boylelikle havaalanlarinda 6zellikle kara tarafi kullanicilarinin tercih ettigi dogrudan aprona bakan mekanlar
olusturulmustur.

Gelen yolcu koridorlarn da olusturulmus cam giydirme cephe ile dogal isiktan mUmkUn oldugunca cok
yararlandirimaktadir.

Servis katinda ise apron cephesi tarafinda bagaqj isleme holU yer almaktadirr. Bu mekanin yUksekliginden
faydalanarak ozellikle erken bagaj ve transfer bagaj bantlarinin buralarda ¢ézGlmesi saglanacaktir. Ayrica
bagaqj isleme holunUn icinde asma kat olarak apron kotunda, apron tarafindan kullanilan handling sirketleri
ofisleri tasarlanmistir. Bunun disinda handling alanina inen rampalarin ki yaninda kalan alanlarda asma
katlan ile birlikte yer goérevlileri, kdpru operatorleri, ramp techizat, bakim techizat, teknik depolar, soyunma
odalari, WC ve duslar olarak ihtiyac programinda belirlenen hacimler yer almaktadir.

60 odall olarak tasarlanmasi istenen ofele ise kara tarafinda terminalin icinden dogrudan gelis katinin icinde
olusturulan bir asma kat ve ona baglanan celik bir képrU ile ulasimaktadir. Oneri projede 70 oda
yerlestirimistir. Otelin tUM odalari iskele kUtlesinin arkasina dayanmis ve iskelenin bir devami olarak betonarme
sistemle , sirkUlasyon cekirdegdi ve baglanti kdprUleri ise bagimsiz bir yapi olarak celik bir sistemle ¢cdzUmlenmistir.
Ayrica bu seffaf cekirdek, ana terminal blogu ile odalar arasinda tam bir bagimsiz kUtle olusturmakta ve
orada yer alan fonksiyonun terminal binasindan farkl bir 6zelligi oldugunu ifade etmektedir. Otel odalari
cephesi sistemi ise terminal yapisindan tamamen farklilastirnlarak brot beton yUzeyli prekast panellerle
tasarlanmistir. Ayni sekilde sirkGlasyon c¢ekirdeginin terminal tarafindaki cephesi de iki fonksiyon arasindaki
ayrmi da vurgular sekilde brut beton prekast paneller ile giydirimek Uzere tasarlanmistir.

Terminalde catl konstrUksiyonu, otel cekirdegi ve cesitli baglanti kdprUleri ile binis kdpruleri haric tUm yap
betonarme olarak tasarlanmistir. iskele catisi ise betonarme olarak devam etmektedir. TOm terminal icin tesisat
saftlan ve ihtiyac duyulan teknik hacimler (gelis ve gidis katlarindaki hacimler de dahil) ana hatlanyla
tasarimda yer almistr.



4. Genel Mimari Dizenleme
4.1. Terminal Binasi
Gidis Kati Kara Tarafi

Gidis kati kara tarafinda terminale giris UstU kapall viyadUk alanindandir. Terminal cephesinde ki noktada
olusturulmus rozgarlk ve giris sacaklar uzun cephe hatt Uzerinde ayni zamanda giris noktalarini da
tanimlamaktadir. Check-in bankolar giris cephesine paralel olarak duzenlenmistir. Bu sekilde yerlestirilen 102
adet check-in bankosu (otomatik bantl, baskdl sistemli), CUTE sistemi bulunacagindan 10.000.000 yolcu
kapasitesi icin oldukca yeterli goérGlmustir. Ancak ihale sartnamesinde konveyodrlerde 90 derece ddnUs
istenmedigi ifade edimis olmakla birlikte check-in bankolarinin ada seklinde dizenlenmesinde de 180
derecelik bir dénUs olusacagl gz 6nUnde bulundurularak terminale giriste tUm mekanin rahatlkla
algilanabilecegi bu diUzenleme yeterli sayida banko da saglandigi géz énUne alinarak mimari agidan daha
uygun bir ¢6zUm olarak degerlendirilmistir.

Check-in bankolar 3 ayri grup olarak tasarlanmis olup terminalin %30’ luk kisminin ic hat olarak kullanimi veya
ana tfastyiciya ézel alan tahsisi istenirse herhangi bir dnemli revizyona ihtiyac kalmadan isletmeye devam
edilebilecektir. Bu amaca uygun olarak pasaport kontrolleri de iki ayri noktada dizenlenmistir. ic hat olarak
kullanim durumunda .... akslarn arasindaki pasaport kontrolleri kaldinlarak, hava ve kara tarafi gumriksuz satis
magazalar alaninda ve iskelerde ayrim saglanacakfir.

Check-in bankolarn ve arkasinda yer alan ofisler yukseklik olarak 3 m'yi asmayacaktir. Dolayisiyla hemen
arkada yer alan ticari alan bélgesi, pasaport kontrol gecislerinin algilanmasinda engel teskil etmeyecektir.

Check-in holinde ayrica ihtiyac programinda yer almamakla birlikte tur operatérlerinin kullanacagr  6n
check-in bankolar da yerlestirimistir. Eger bunlara ihtiyac duyulmazsa ilave bilet satis bankosu olarak
dUzenlenebilir.

Check-in holinUn arkasinda duzenlenen ticari alan holU ayni zamanda asma katta bulunan kara tarafi
mekanlarina da ulasimi saglayan yurUyen merdivenleri icermektedir. Bu dUzenleme de amag tUm yolcularin
check-in sonrasi 6nUnden gececegdi bir ticari alan ve alisveris mekani konsepti yaratmaktr. Bu, ticari alan
gelirlerinin arttinimasina yénelik bir yaklasimdir ve isletme sirasinda kiralayanlarin en énemli kaygisi yolcu ve
kullanicilarin, hareket yollar Gzerinde bulunabilmektir. Check-in bankolarnin  arasinda yer alan gecis
noktalarini vurgulayabilmek icin bu gecislerin her iki yaninda check-in bankolar konstriksiyonundan daha
yUksek paslanmaz celik file kapli, icten isiklandirlimis duvarlar tasarlanmistir. Bunlar tamamen isikli bir duvar
olarak gecis noktalarni vurgulayacaktir. Bu bdlgedeki tUm ticari hacimlere servis, terminalin iki ucunda yer
alan kara tarafi sirkUlasyon cekirdeklerinden ulasilarak getirilecekfir.

Ayrica kara ve hava tarafindaki tm cekirdekler ayni zamanda yangin cikislari olarak da disinGlmustor.

Asma Kat - Kara Tarafi

Asma katta kara tarafinda tamamen apron cepheli bir self-servis restoran disinda baz ki¢uk ticari hacimler ve
bir kdprU ile gecilen A24-27/B12-16 bdlgesinde isletme sirketi ofislerinin bir bdlimU yer almaktadir. Ozellikle bu
self servis restoran havaalani kara tarafinin hava tarafinla en énemli gorsel iliski noktasi olacaktir ve ozellikle
karsllayicl ve ugurlayicilar tarafindan en ¢cok aranan unsurlardan bir tanesidir. Ayrica servis aksi Uzerinde
bulunan asma katin diger bélimUnde de ucak sirketleriicin ofis alanlar dUzenlenmistir.
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Gidis Kat Hava Tarafi

Pasaport konfrollerinden gectikten sonra dogal isiktan faydalanan bir alisveris alanina ulasiimaktadir.
Transit yolcular da gelis katindan yine bu alana ulasmaktadirlar. Bekleme salonlarindan da algilanan
hem iskelelere hem de ficari alan koridoruna hizmet eden bir dizenleme hedeflenmistir. Bu alandaki
yiyecek, icecek hacimlerinin esas olarak ana mutfaktan beslenecegi, buradaki mutfak alanlarinin
hazirlama ve servis mekani olarak kullaniimasi 6ngdérulmustur. Dolayisiyla bu katta istenen 2000m2'lik
yiyecek icecek hacimlerinin ana mutfak b&limunUn servis katinda ¢é6zUmlenmesi tercih edilmistir.
Acikta park eden ucaklarin yolculan icin ayrilan salon servis katinda yer almaktadir. Bu salona
iskelede bulunan bir cekirdek ile ulasimakta ve gUvenlik kontrolU de yine gidis katinda
gerceklestirimektedir.

iskelelerde bekleyen yolcularin son dakika intiyaclarini karsilamalari icin ana ticari alan disinda kicik
gUmrUksUz satis magazalar ve kafeteryalar dGzenlenmistir.

Bekleme salonlarinda yeterli sayida oturma grubu saglanmistir. Salonlarin bulundugu alanda net kat
yUksekligi 3,5 m olarak dUzenlenmistir. Ozellikle terminalin hava tarafi ticari alani Ozerinde kismi asma
kat eklemeleri yapilmasinin istenmesi durumunda burada teskil edilecek alanlarin cephesinin
kapanmamasi amaciyla, bol miktarda dogal iskktan da faydalanilan bu mekanlarda elde edilen kat
yUksekligi yeterli goérolmustor.

Ayrica A, B ve C iskelelerinin kesisim noktasinda ise hava tarafi otel odalarina gecis saglanmistir.
KUcUk bir resepsiyon ve house-keeping deposu ile odalarin yer aldigi otel koridoruna kara tarafi ana
cekirdek baglantisi da yapimis olmakla birlikte kapall tutulmasi dngdriimUstir. Bu durum, yogun
dénemlerde hava tarafi odalarinin da kara tarafindan kullanilabilecegi esnek dizenlemelere imkan
tanimaktadir. Hava tarafi otel kullanicilarr ana terminalin  yiyecek icecek mahallerinden
faydalanacaklardrr.

Gelis Kati Hava Tarafi

Gelen yolcular hava tarafinda genis ve bol isikli bir koridordan yirime bantlari ile pasaport kontrol
noktasina ulagsmaktadir.

Pasaport kontrol holinden -0,80 kotunda bulunan ve 7m'’lik bir kat yUksekligine sahip bagaj alm
holUne ulasiimaktadir.

GUmrUk konftrol bankolarinin hemen yaninda personel gecis kapisi ile bagaj arabalar gecisi icin ayri
bir karth calisan, kontroll gecgis noktasi yer almaktadirr.

A47-50/B12-13 akslart arasindaki alan gelen yolcu agirlama alani olarak projelerde tanimlanmistir. Bu
mekan cok fonksiyonlu olarak dUsUnUlmustir. Gelen yolcu katinda gerek cesitli grup yolcularinin
(kongre vs. organizasyonlar srasinda) gerekse CIP  yolcularnin  bagajlarnin - alimi sirasinda
bekletilebilecekleri 6zel bir agirlama salonu olarak dizenlenmistir.
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Gelis Kah Kara Tarafi

Karsilayicillar holi de yine ayni sekilde yUksek ve ferah bir mekan olarak tasarlanmistir. Yolcularn hava
tarafindan kara tarafina ciktiklar kapilarin hemen karsisinda ozellikle karsilayicilarin beklerken en yakininda
bulunacak bir kafeterya ve arac kiralama, seyahat acentasi vs. gibi alanlar yer almaktadir. Kara tarafi ve
hava tarafi ayrimini olusturan Bé-7 aksi bdlgesi mevcut projede tek katlh olarak tasarlanmis olmakla birlikte
istendiginde bu bdlgede bir asma kat yapilabilmesi icin tUm tesisat saftlar &ngdrilmUstir.

Karsilayicilar holunde A31-32/B7 aksi bolgesinde hem kara hem hava tarafina hizmet edebilen kayip bagaj
burolar yer almaktadir. Ayrica bunlarn éndnde bir ticari alan ve yaninda da konferans bdlumuo yer
almaktadir.

Bu kattan da yine servis katina ve oradan tUm otopark ve i¢c hat baglantilarini saglayan tUnele bir cekirdek ile
ulasilimaktadir.

Karsilayicilar holonUn A48-50/Bé6-7 aksi bdlgesindeki bir cekirdek ile ise bagaj alim holU icinden bu hol ile ilisiksiz,
camli bir asma kat képrUsu ile gecen baglantyl da kullanarak kara tarafi oteline gecilmektedir.

Servis Kah

Servis katinin tamaminda tasiyict sistem 12 x 12m’lik akslar Uzerine oturtulmustur. Servis kat yUksekliginin
belirlenmesinde &zellikle tesisat sistemleri icin gerekli yUkseklikler temel alinmistir. Ayni zamanda terminalin
otopark tarafindaki cephesinin bulundugu aks Uzerinde dogal zemin kotu +85,50 civarindadir.

Servis katinda ihale sartnamesinde talep edilen hacimler ve elekirik ve mekanik tesisat gruplarinin intiyaclar
disinda ihfiyac programinda belirtimeyen &zel gUvenlik personelinin kullanimi icin bir alan  ayrimistir.
Havaalani terminallerinde bir cok guvenlik hizmeti 6zel gUvenlik sirketleri tarafindan cok kalabalik bir personel
sayisi ile saglandigindan, bunlarin kullanimina ait soyunma odalari, dolaplar, duslar, WC'ler, ofis hacimleri ve
egitim salonlarini iceren bir alana intiyac duyulacagi disUncesiyle bunlar da servis kati icinde dUzenlenmistir.
Bu terminal icin 6zel gUvenlik hizmetinin 400 civarinda personel sayisi ile verilecegi d&ngoérilmustir.

Servis katina disaridan malzeme ve personel ulasimi girisi genis bir sacak ile értGlmuUs iki yandaki servis
avlularindan saglanmaktadir.

Acikta park eden ucaklar icin gelen ve giden yolcu salonu A iskelesi altinda ¢dzUmlenmistir. Bu alanlarin
onUnde servis yolunun disinda éninde cok sayida otobUsin de duracagi varsayilarak servis yolundaki
sirkUlasyonun etkilenmemesi icin indirme bindirme alani dGzenlenmistir

VIP Bolumu

VIP alani girisinin terminal girislerinden tamamen bagmsiz olarak ¢ézUlmesi ve dnUnde park pozisyonu
bulunmasi istendiginden ic hatlar terminali tarafinda ¢dzUlmesi tercin edilmistir. VIP 6nUnde bir otopark alani
da dUzenlenmistir.

Havaalani Oteli

iskele icinde bulunan oda grubu toplam 4 kattan olusmaktadir. Tamamen ayri bir kUtle olarak dUzenlenmis
cekirdek ise en alt kat sadece giris icin kullanimakta olup, iki kat yUksekliginde bir bosluktan sonra 3 ana
kattan olusmaktadir. Resepsiyon terminal gelis katindan ulasan képrinin bulundugu +4,50 (+98,80) kotunda
yer almaktadir. +9,00 kotunda bir fithess salonu ve soyunma hacimleri, +13,50 (+107,80) kotunda restoran ve
mutfak, teras kati olan +18,00 (+112,30) kotu ise seyir terasi olarak kullanimaktadir.




